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تجارت جهانی: منطقــه آزاد انــزلی در روزهای 
پایانی شهریور ۱۴۰۵ هم زمان شــاهد تحولات تازه در 
حوزه تجارت دریایی، توســعه زیرساخت های بندری، 
ســرمایه گذاری، گردشــگری و احیای تالاب اســت؛ 
روندی که از افزایش فعالیت بندر کاسپین منطقه آزاد 
انزلی و اجرای پروژه های جدید تــا تلاش برای فعال تر 
شــدن ظرفیت های ساحلی و زیســت محیطی شهر را 

دربرمی گیرد.
بندرانزلی در ماه های اخیر بیش از گذشته در کانون 
تحولات اقتصادی و زیرساختی شمال کشور قرار گرفته 
است. موقعیت جغرافیایی این شــهر در حاشیه دریای 
خزر، دسترسی به بندر کاسپین و پیوند آن با شبکه های 
ریلی و جاده ای، ظرفیت ویژه ای بــرای ایفای نقش در 
تجارت ایران با کشورهای حوزه خزر و اوراسیا ایجاد کرده 

است. تازه ترین گزارش ها ...

نیجریه؛ منطقه 
آزاد  دیجیتال در 

عرض ۱۸۰ روز
تجارت جهــانی:  رئیس جمهور بولا 

احمد تینوبو به وزیر صنعت، تجارت 
و سرمایه گذاری نیجریه ۱۸۰ روز 
فرصت داده است تا برنامه ای برای 

راه اندازی مناطق آزاد دیجیتال این 
کشور تهیه کند.بر اســاس اعلام دولت نیجریه، این دستور 
به جوموکه اودووله، وزیر صنعت، تجارت و سرمایه گذاری و 
نایب رئیس کمیته راهبری ریاســت جمهوری مناطق آزاد 
دیجیتال، ابلاغ شده است. بایو اونانوگا، مشاور رئیس جمهور 
در امور اطلاع رسانی، این دســتور را اعلام کرد. اودووله قرار 
است با پروژه ایتانا )Itana( و کمیته راهبری همکاری کند. 
در یادداشت منتشرشده از ســوی دفتر ریاست جمهوری 
در تاریخ ۱۶ سپتامبر آمده است که کاشیم شتیما، معاون 
رئیس جمهور، با حناتو موساوا، وزیر هنر، و بوسون تیجانی، 
وزیر ارتباطات، درباره این طرح دیدار و گفت وگو کرده است.

ایتانا دارای مجوز از سازمان مناطق پردازش صادرات نیجریه 
)NEPZA( است. ریاست جمهوری نیجریه از ایتانا به عنوان 
نخســتین منطقه آزاد دیجیتال این کشــور یاد می کند. 
Africa Finance Corporation نیــز از ایجــاد 
پردیس Itana Innovation به ارزش ۵۰۰ میلیون 
دلار در Alaro City در لاگــوس حمایت مالی می کند. 
دولت می گوید چارچوب این طرح با هدف آن طراحی شده 
است که شرکت های فناوری و خدمات نیجریه بتوانند در 
خارج از کشور سرمایه جذب کنند و در داخل کشور اشتغال 
ایجاد کنند، بدون آنکه شــرکت یا مالکیت فکری خود را از 

نیجریه خارج کنند.
بر اساس این طرح، NEPZA مســئول صدور مجوز و 
نظارت بر مناطق خواهد بود، در حالی که آژانس توســعه 
فناوری اطلاعات ملی نیجریه )NITDA( مسئول شبکه ها، 
داده هــا و امنیت خواهد بود. مســائل مربوط بــه مالیات، 
بانکداری، ویزا و داوری نیز از جمله موضوعاتی هستند که 
هنوز باید توسط کمیته مورد بررسی و تعیین تکلیف قرار 
گیرند. دولت نیجریه در توضیحات خود به اظهارات تینوبو، 
شتیما، موساوا و تیجانی درباره ضرورت حفظ شرکت ها و 

مشاغل در داخل کشور اشاره کرده است.

رشد ۴۰ درصدی تردد هوایی 
در منطقه آزاد کیش

شهریور  داغ    ارس ؛  از  ایروان   تا   جلفا
تجارت جهانی : منطقه آزاد 
ارس در روزهــای پایانی شــهریور 
۱۴۰۵ بــا مجموعــه ای از تحولات 
در حوزه ترانزیــت، روابط اقتصادی 
با کشورهای همســایه، گردشگری 
و زیرســاخت مواجه اســت؛ از طرح 
ایجاد منطقه آزاد مشترک با مغری 

ارمنستان و فعال سازی ظرفیت های 
مرزی تا عضویت ارس در ســازمان 
جهانی گردشگری و اجرای پروژه های 
عمــرانی، مجموعه ایــن تحولات 
تصویری از حرکت ارس به ســمت 
نقش‌آفرینی پررنگ تــر در اقتصاد 

منطقه ای ارائه می دهد.

منطقه آزاد ارس در هفته های اخیر 
بار دیگر در کانــون اخبار اقتصادی و 
تجاری شمال غرب کشور قرار گرفته 
اســت. موقعیت جغرافیایی جلفا در 
مجاورت مرز ارمنســتان، دسترسی 
به بازارهای قفقاز و قــرار گرفتن در 
مسیرهای ارتباطی ایــران با اوراسیا، 

ظرفیت هایی هستند که در تازه ترین 
برنامه ها و اظهارنظرهای مســئولان 
منطقه بیش از گذشته مورد توجه قرار 
گرفته اند. مجموعه اخبار منتشرشده 
در شهریورماه نشان می دهد که ارس 
تلاش دارد نقش خود را از یک منطقه 

صرفاًً تجاری و ...   ادامه در صفحه ۳

تجارت جهانی : امکان ثبت آماری تلفن همراه هوشــمند برای 
بازرگانان مناطق آزاد هفت گانه در سامانه جامع 

تجارت فراهم شد.
بازرگانان مناطق آزاد کیش، قشم، چابهار، ارس، 
اروند، ماکو و انزلی از این پس امکان ثبت آماری تلفن 

همراه هوشمند را خواهند داشت.
ثبت آماری تلفن همراه در این مناطق صرفاًً با 
نوع عملیات ارزی بانکی و از محل تأمین ارز »ارز 

خود« یا »ارز دیگران« امکان پذیر است.
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از کدام منطقه آزاد امکان
 واردات موبایل وجود دارد؟ 



تجارت جهانی :  منطقــه آزاد ارس در روزهای 
پایانی شــهریور ۱۴۰۵ با مجموعه ای از تحولات در 
حوزه ترانزیت، روابط اقتصادی با کشورهای همسایه، 
گردشگری و زیرساخت مواجه است؛ از طرح ایجاد 
منطقه آزاد مشترک با مغری ارمنستان و فعال سازی 
ظرفیت های مــرزی تا عضویت ارس در ســازمان 
جهانی گردشــگری و اجرای پروژه هــای عمرانی، 
مجموعه این تحولات تصویــری از حرکت ارس به 
سمت نقش آفرینی پررنگ تر در اقتصاد منطقه ای 

ارائه می دهد.
منطقه آزاد ارس در هفته هــای اخیر بار دیگر در 
کانون اخبار اقتصادی و تجاری شمال غرب کشور قرار 
گرفته است. موقعیت جغرافیایی جلفا در مجاورت مرز 
ارمنستان، دسترسی به بازارهای قفقاز و قرار گرفتن 
در مسیرهای ارتباطی ایران با اوراسیا، ظرفیت هایی 
هســتند که در تازه ترین برنامه ها و اظهارنظرهای 
مسئولان منطقه بیش از گذشــته مورد توجه قرار 
گرفته اند. مجموعه اخبار منتشرشده در شهریورماه 
نشان می دهد که ارس تلاش دارد نقش خود را از یک 
منطقه صرفاًً تجاری و گردشگری به یک محور فعال 
در زنجیره تجارت، ترانزیت و همکاری های اقتصادی 

منطقه ای ارتقا دهد.
یکی از مهم ترین موضوعات روز ارس، توســعه 
همکاری های اقتصادی با ارمنستان است. در حاشیه 
نمایشگاه بین المللی »ارمنستان اکسپو ۲۰۲۶«، 
سازمان منطقه آزاد ارس از آمادگی خود برای ایجاد 
منطقه آزاد تجاری ـ صنعتی مشــترک میان ارس 
و مغری ارمنســتان خبر داد. این پیشنهاد با هدف 
تسهیل مبادلات تجاری و ایجاد چارچوبی تازه برای 
همکاری های اقتصادی میان دو ســوی مرز مطرح 
شده است. همچنین بر ضرورت شکل گیری معماری 
جدید اقتصادی با کشورهای همسایه تأکید شده 
است؛ رویکردی که می تواند ظرفیت های مرزی ارس 
را به فرصت های تازه برای سرمایه گذاری و تجارت 
تبدیل کند.حضور ارس در نمایشگاه »ارمنستان 
اکسپو ۲۰۲۶« نیز یکی دیگر از نشانه های تمرکز این 
منطقه بر بازارهای پیرامونی بود. پاویون اختصاصی 
سازمان منطقه آزاد ارس در این نمایشگاه با استقبال 

مقام های دولتی و فعالان اقتصادی مواجه شــد و 
زمینه ای برای معرفی ظرفیت های سرمایه گذاری و 
تولیدی منطقه فراهم کرد. چنین حضورهایی برای 
منطقه ای که مزیت اصلی آن در ارتباط با بازارهای 
کشورهای همسایه تعریف می شود، اهمیت ویژه ای 
دارد؛ زیرا معرفی مســتقیم ظرفیت هــای تولید، 
صادرات و خدمات می تواند به شکل گیری ارتباط 

میان فعالان اقتصادی دو طرف کمک کند.
در کنار همکاری های اقتصادی، موضوع کریدور 
ارس نیز در روزهای اخیر برجســته شــده است. 
گزارش های منتشرشده درباره این کریدور بر نقش 
آن در اتصال آذربایجان شرقی به مسیرهای تجاری 
منطقه و افزایش ظرفیت تجارت با همسایگان تأکید 
دارند. بر اساس گزارش های موجود، شتاب بخشی به 
پروژه های ریلی و جاده ای برای فعال تر شدن این مسیر 
اهمیت زیادی دارد. در برنامه هفتم توسعه نیز توسعه 
کریدورهای ریلی و زمینی به عنوان یکی از محورهای 
زیرساختی کشــور دنبال می شــود و تأمین مالی 
پروژه های بزرگ همچنان یکی از عوامل تعیین کننده 

سرعت اجرای آنهاست.
اهمیت این موضوع برای ارس از آن جهت بیشتر 
اســت که مرزهای این منطقه می توانند در پیوند 
میان ایران، ارمنستان و بازارهای گسترده تر اوراسیا 
نقش ایفا کنند. توسعه زیرساخت های حمل ونقل، 
کاهش زمان توقف کامیون ها، تقویت شبکه ریلی و 
افزایش ظرفیت پایانه های مرزی، در صورت تکمیل 
و هماهنگی، می تواند هزینه و زمان جابه جایی کالا 
را کاهش داده و جذابیت مسیر ارس را برای فعالان 

تجاری افزایش دهد.
در همین چارچوب، ساماندهی تردد کامیون ها 
در مرز نیز در دستور کار قرار گرفته است. فعال سازی 
پایانه ۱۶ هکتاری جلفا با هدف ســاماندهی تردد 
ناوگان و کاهش صف کامیون ها و زمان توقف آنها دنبال 
می شود. در روزهای اخیر نیز گزارش هایی از بهبود 
وضعیت تردد در مسیر منتهی به پایانه نوردوز منتشر 
شده اســت؛ موضوعی که برای تجار و شرکت های 

حمل ونقل بین المللی اهمیت مستقیم دارد.
از سوی دیگر، توسعه زیرساخت های ریلی ارس 

همچنان یکی از محورهای مهم برنامه های منطقه 
اســت. پیش تر تفاهم نامه ای میان سازمان منطقه 
آزاد ارس و راه آهن برای توسعه زیرساخت های ریلی 
و ارتقای ایستگاه جلفا به امضا رسیده بود. استمرار 
این مسیر می تواند به تقویت جایگاه جلفا در شبکه 
حمل ونقل منطقه ای کمک کند و در کنار حمل ونقل 
جاده ای، گزینه های بیشــتری برای انتقال کالا در 

اختیار فعالان اقتصادی قرار دهد.
در حوزه گردشــگری نیز ارس در شــهریورماه 
خبر مهــمی را تجربه کرد. عضویــت منطقه آزاد 
ارس در سازمان جهانی گردشگری به عنوان یکی 
از دســتاوردهای اخیر این منطقه اعلام شده است. 

بر اســاس اظهارات معاون فرهنــگی، اجتماعی و 
گردشگری سازمان منطقه آزاد ارس، این عضویت 
می تواند زمینه معرفی ظرفیت های تاریخی، طبیعی 
و زمین شــناختی منطقه در ســطح بین المللی را 

تقویت کند.
همچنیــن اعلام شــده کــه ارس در ارزیابی 
فعالیت های فرهنگی و گردشگری سال ۱۴۰۴ رتبه 
نخست میان مناطق آزاد کشور را به دست آورده و در 
ارزیابی رویدادها و آیین های نوروزی سال ۱۴۰۵ نیز 

جایگاه نخست را کسب کرده است.
این ظرفیت گردشگری زمانی اهمیت بیشتری 
پیدا می کند که جاذبه های ارس تنها به مراکز خرید 

محدود نیست. کلیسای سنت استپانوس، کلیسای 
چوپان، آبشــار آسیاب خرابــه، رود ارس، پل های 
تاریخی و روستاهای منطقه، مجموعه ای از جاذبه های 
طبیعی و تاریخی را در اختیار این منطقه قرار داده اند. 
گزارش های گردشگری اخیر نیز بر همین تنوع تأکید 
کرده اند و ارس را مقصدی فراتر از گردشگری تجاری 

معرفی کرده اند.
در بخش زیرســاختی نیز ارس در مسیر اجرای 
پروژه هــای جدید قــرار دارد. بر اســاس گزارش 
منتشرشده از سوی رسانه های داخلی، بهره برداری 
از ۱۶ پروژه و آغاز عملیات اجرایی ۱۲ طرح در ارس 
اعلام شده اســت. همچنین در گزارش دیگری از 
بهره برداری و آغاز عملیات اجرایی ۱۸ پروژه عمرانی 
و زیرساختی با اعتباری بالغ بر ۶ هزار میلیارد ریال خبر 
داده شده است. این پروژه‌ها، در صورت اجرای کامل، 
می توانند بخشی از نیازهای زیرســاختی منطقه را 
پوشش داده و بستر فعالیت اقتصادی و خدماتی را 
تقویت کنند. در حوزه سرمایه گذاری نیز مسئولان 
منطقه بر گسترش حضور سرمایه گذاران کشورهای 
همسایه تأکید کرده اند. اعلام آمادگی برای پذیرش 
سرمایه گذاران خارجی و حضور فعال در رویدادهای 
اقتصادی کشورهای پیرامونی، نشان دهنده تلاش 
ارس بــرای اســتفاده از موقعیت مــرزی خود در 
جذب سرمایه و توســعه تجارت است. پیوند میان 
سرمایه گذاری، تولید صادرات محور و دسترسی به 
بازارهای همسایه می تواند یکی از مسیرهای مهم 
رشد اقتصادی منطقه در سال های آینده باشد.در 
مجموع، تازه ترین اخبار ارس تصویری چندوجهی از 
تحولات این منطقه ارائه می کند. از یک سو، توسعه 
روابط اقتصادی با ارمنستان و طرح ایجاد منطقه آزاد 
مشترک با مغری، چشم انداز همکاری های مرزی را 
تقویت کرده و از سوی دیگر، پیگیری کریدور ارس، 
توسعه حمل ونقل ریلی و ساماندهی پایانه های مرزی، 
زیرساخت های تجارت منطقه ای را در کانون توجه 
قرار داده است. همزمان، عضویت در سازمان جهانی 
گردشگری و تمرکز بر جاذبه های تاریخی و طبیعی، 
مسیر تازه ای برای توســعه گردشگری بین المللی 

پیش روی ارس قرار داده است.
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شهریور داغ  ارس؛  از ایروان  تا  جلفا

تجارت جهانی:  تازه ترین تحولات بندر آســتارا از ورود 
محموله ۵ هزار تنی گنــدم و ادامه عملیات لایــروبی کانال 
دسترسی تا نزدیک شدن فصل صادرات کیوی حکایت دارد؛ 
با این حال، همزمانی این ظرفیت ها با کمبود انبار، محدودیت 
پسکرانه و نیاز به توسعه زیرساخت ها نشان می دهد فاصله میان 
ظرفیت های تجاری بندر و امکانات عملیاتی آن همچنان قابل 

توجه است. 
بندر آســتارا در روزهای اخیر بار دیگر در کانون تحولات 
تجاری شمال کشور قرار گرفته اســت. در تازه ترین رویداد، 
یک فروند کشــتی حامل پنج هزار و ۳۸ تن گنــدم از یکی از 
بنادر حاشیه دریای خزر وارد مجتمع بندری آســتارا شــد و 
عملیات تخلیه آن با تجهیزات مکانیزه آغاز شد. بر اساس اعلام 
فرمانداری، این محموله با استفاده از شیپ آنلودر و با ظرفیت 
تخلیه ۳۰۰ تن در ساعت مستقیماًً به سیلوهای غلات منتقل 

می شود. 
این اتفاق از یک سو ظرفیت بندر آستارا برای پذیرش و تخلیه 
کالاهای فله را نشان می دهد، اما از سوی دیگر، بحث قدیمی 
زیرساخت های بندری را دوباره مطرح می کند. عملیات لایروبی 
و بهسازی کانال دسترسی بندر همچنان در حال انجام است و 
هدف آن تأمین عمق ایمن برای تردد شناورها و فراهم کردن 
امکان پذیرش کشتی های بزرگ تر عنوان شده است. استمرار 
چنین پروژه ای برای بندری که قرار اســت در تجارت دریایی 
منطقه نقش پررنگ تری داشته باشد، اهمیت زیادی دارد؛ زیرا 
محدودیت عمق آبخور می تواند مستقیماًً بر نوع کشتی های 

قابل پذیرش و حجم جابه جایی کالا اثر بگذارد. 
مشــکل تنها به بخش دریایی محدود نمی شود. آستارا در 
آستانه فصل صادرات کیوی با چالش هایی مانند کمبود انبار، 
نبود تیرپارک و محدودیت پســکرانه مواجه است. در نشست 

اخیر کمیسیون توســعه صادرات غیرنفــتی گیلان، فعالان 
تجاری بر ضرورت رفع این موانع پیش از آغاز دوره اوج صادرات 
تأکید کردند. این مســئله نشــان می دهد افزایش ظرفیت 
صادرات بدون تقویت زنجیره لجستیکی پیرامون بندر و مرز، 

ممکن است به ایجاد گلوگاه های جدید منجر شود. 
آمار تردد نیز ابعاد این فشــار را روشــن تر می‌کند. در سه 
ماه نخست ســال جاری، بیش از ۴۰ هزار دستگاه کامیون از 
مرزهای زمینی آســتارا تردد کرده اند؛ آماری که شــامل ۱۷ 
هزار و ۹۱۹ کامیون ورودی و ۲۲ هزار و ۲۸۶ کامیون خروجی 
بوده است. چنین حجمی از تردد، نیازمند مدیریت یکپارچه، 
زیرساخت مناسب و هماهنگی میان گمرک، پایانه، راهداری و 

مجموعه های مرتبط با تجارت خارجی است. 
در همین حال، اســتاندار گیلان از فعال شدن مرز جدید 
آســتارا و افزایش ظرفیت مبادلات تجاری خبر داده اســت. 
توسعه ظرفیت مرزی در صورت تکمیل زیرساخت ها می تواند 
جایگاه آستارا را در تجارت منطقه ای تقویت کند، اما اگر توسعه 
فیزیکی با اصلاح فرآیندهای لجستیکی همراه نباشد، افزایش 
ظرفیت اسمی لزوماًً به افزایش متناسب تجارت واقعی منجر 

نخواهد شد. 
در مجموع، اخبار روزهای اخیر تصویــری دوگانه از بندر 
آســتارا ارائه می دهد؛ از یک طرف ورود محموله های جدید، 
تجهیزات تخلیه مکانیزه و برنامه توسعه کانال دسترسی، نشانه 
وجود ظرفیت های قابل استفاده است و از طرف دیگر، کمبود 
پسکرانه، انبار و زیرساخت های پشــتیبان، همچنان یکی از 
موانع اصلی بهره گیری کامل از این ظرفیت هاست. مسئله اصلی 
اکنون نه صرفاًً افزایش وعده ها و ظرفیت های اعلام شده، بلکه 
تکمیل زنجیره ای است که بندر را به مرز، جاده، انبار و بازارهای 

صادراتی متصل می کند.

بندر آستارا؛ ظرفیت هایی معطل زیرساخت
تجارت جهانی:تتازه ترین آمار تجارت خارجی ایران در سال 
۱۴۰۵، از کوچک شدن محسوس حجم مبادلات حکایت دارد؛ 
روندی که هم زمان در صادرات و واردات دیده می شــود و در کنار 
محدودیت های ارزی، مشکلات حمل ونقل و اختلال در مسیرهای 
تجاری، پرسش هایی جدی درباره توان سیاست گذاری برای حفظ 

بازارهای صادراتی و تأمین نیازهای وارداتی ایجاد کرده است. 
تازه ترین داده های منتشرشده از تجارت غیرنفتی ایران نشان 
می دهد این بخش در پنج ماه نخست سال ۱۴۰۵ با کاهش قابل 
توجه مواجه شده است. بر اساس اظهارات رئیس کل گمرک ایران، 
از ابتدای سال تا ۲۵ مردادماه، صادرات غیرنفتی کشور نزدیک به ۱۵ 
میلیارد دلار و واردات حدود ۱۷ میلیارد دلار بوده است. در مقایسه 
با مدت مشابه ســال قبل، هر دو بخش صادرات و واردات حدود 
یک چهارم کاهش داشته اند. این کاهش را نمی توان صرفاًً یک نوسان 
معمول در تجارت خارجی دانست. افت هم زمان صادرات و واردات به 
این معناست که نه تنها فروش کالاهای ایرانی در بازارهای خارجی 
با دشواری مواجه شده، بلکه جریان ورود کالا، مواد اولیه و برخی 
نهاده های مورد نیاز اقتصاد نیز محدودتر شده است. از همین منظر، 
کوچک شدن تجارت خارجی می تواند به طور مستقیم بر تولید، 

قیمت تمام شده کالاها و دسترسی بنگاه ها به مواد اولیه اثر بگذارد.
صادرات؛ فاصله با ظرفیت های موجود

بخش مهمی از صادرات غیرنفتی ایران همچنان به محصولات 
پتروشیمی، فرآورده های نفــتی، گاز و کالاهای مبتنی بر مواد 
خام وابسته است. کاهش صادرات پتروشیمی نیز در آمارهای 
ماه های ابتدایی سال منعکس شده و نشان می دهد حتی صنایع 
بزرگ صادرات محور از مشکلات موجود در مسیر تجارت خارجی 

مصون نمانده اند. 
در همین حال، بــرخی بازارهای منطقــه ای همچنان برای 
صادرکنندگان ایرانی فعال هســتند. عراق، ترکیه، افغانستان، 

پاکستان و کشورهای حوزه خلیج فارس از جمله مسیرهایی هستند 
که می توانند بخشی از فشار موجود بر تجارت را کاهش دهند. اما تکیه 
بر چند بازار محدود، در بلندمدت آسیب پذیری تجارت خارجی 
را افزایش می دهد و ضرورت تنوع بخــشی به مقاصد صادراتی را 

برجسته می‌کند. 
واردات؛ کاهش نگران کننده

در بخش واردات نیز شرایط قابل تأمل است. طبق آمار گمرک، 
تا ۲۵ مرداد حدود ۹.۵ میلیون تن کالای اساسی به ارزش تقریبی 
۷ میلیارد دلار وارد کشور شده، اما هم زمان حدود ۴.۵ میلیون تن 
کالای اساسی در بنادر کشور در انتظار تخلیه یا ترخیص بوده است. 
این وضعیت نشان می دهد مسئله تجارت خارجی تنها به میزان ارز 
یا ثبت سفارش محدود نیســت و زنجیره حمل ونقل، ترخیص و 

دسترسی به مسیرهای امن تجاری نیز اهمیت تعیین کننده دارد.
مسیرهای جایگزین؛ راه حل یا هزینه بیشتر؟

در هفته های اخیر، استفاده از مسیرهای زمینی برای کاهش 
وابســتگی به حمل ونقل دریایی افزایش یافته اســت. گزارش 
فایننشال تایمز از رشد قابل توجه تردد کالا در مسیر ترکیه خبر 
می دهد، اما هم زمان به مشــکلاتی مانند زیرساخت محدود، 

تأخیرهای گمرکی و افزایش هزینه حمل اشاره می کند. 
در چنین شرایطی، چالش اصلی تجارت خارجی ایران فقط 
افزایش یا کاهش چنــد میلیارد دلار در آمار گمرکی نیســت؛ 
مسئله مهم تر، پایداری مسیرهای تجاری و توان کشور برای حفظ 
بازارهای صادراتی است. ادامه روند فعلی می تواند هزینه تجارت را 
افزایش داده و فشار بیشتری بر تولیدکنندگان و مصرف کنندگان 
وارد کند. بنابراین تسهیل مقررات، ثبات سیاست های تجاری، 
کاهش بروکراسی گمرکی و توسعه مسیرهای متنوع صادراتی، 
از ضرورت های جدی برای جلوگیری از عمیق تر شدن این روند 

محسوب می شود.

تجارت خارجی در فشار افت مبادلات

تجارت جهانی گزارش می‌دهد؛



رشد ۴۰ درصدی تردد  هوایی در منطقه آزاد کیش
تجارت جهانی گزارش می‌دهد

تجارت جهانی : فرودگاه بین المللی 
کیش در شهریورماه روزهای پرترددی را 
پشت سر گذاشته است؛ تعداد پروازهای 
ورودی و خروجی این فرودگاه در فاصله 
یک هفتــه از ۸۷ به ۱۲۲ پــرواز رسید و 
همزمان شــمار مســافران نیز افزایش 
یافت. حالا در کنار رشــد تــردد هوایی، 
توســعه مسیرهای پروازی و راه‌اندازی 
مقاصد جدید به یکی از محورهای مورد 
توجــه مدیریت فــرودگاه کیش تبدیل 

شده است.
پروازهای کیش از ۸۷ به ۱۲۲ رسید

بر اساس آمار منتشرشده، از ۳۱ مرداد 
تا ۶ شهریور ۱۴۰۵ در مجموع ۸۷ پرواز 
ورودی و خروجی در فرودگاه بین المللی 
کیش انجام شد و ۹ هزار و ۷۹۳ مسافر از 
طریق این فرودگاه جابه جا شــدند. یک 
هفته بعد، یعنی از ۷ تا ۱۳ شهریور، تعداد 
پروازها به ۱۲۲ مورد رسیــد؛ ۶۱ پرواز 

ورودی و ۶۱ پرواز خروجی.
به این ترتیب، تعداد پروازهای ورودی 
و خروجی در فاصلــه یک هفته ۳۵ مورد 
افزایش یافت که معادل حدود ۴۰ درصد 
رشد است. افزایش پروازها در همین بازه 
با رشد تعداد مســافران نیز همراه شد و 
شمار مسافران جابه جا شده به ۱۲ هزار و 

۸۱۰ نفر رسید.
این تغییرات در آمار هفتگی نشــان 
می‌دهد تقاضای ســفر هوایی به کیش 
در این دوره افزایش داشته و شرکت های 
هواپیمایی نیز ظرفیت بیشــتری را در 

اختیار این مسیر قرار داده اند.
کیش ایر؛ بیشترین پرواز در هفته 

دوم شهریور
در میــان شــرکت های هواپیمایی 
فعال در هفته ۷ تا ۱۳ شهریور، کیش ایر 
بیشترین تعداد پرواز را به خود اختصاص 
داد. بر اساس آمار اعلام شده، این شرکت 
در این بازه ۳۰ پــرواز ورودی و ۳۰ پرواز 
خروجی انجام داد و مجموع پروازهای آن 

به ۶۰ مورد رسید.
حضور پررنــگ کیش ایر در شــبکه 

پروازی جزیــره، در کنار فعالیت ســایر 
شرکت های هواپیمایی، بخشی از ظرفیت 
موجود برای پاسخگویی به تقاضای سفر 
به کیش را تشــکیل می‌دهد؛ ظرفیتی 
که در دوره های افزایش ســفر می تواند 

اهمیت بیشتری پیدا کند.
۲۳۷ پرواز در کمتر از دو هفته

تصویر تــردد هوایی کیــش در بازه 
طولانی تر نیز قابل توجه است. از ۵ تا ۱۸ 
شهریور و همزمان با برگزاری جشنواره 
کیش ۰۵، در مجموع ۲۳۷ پرواز ورودی 
و خروجی در فرودگاه بین‌المللی کیش 
ثبت شد و ۲۵ هزار و ۹۰۳ مسافر از طریق 

این فرودگاه جابه جا شدند.
این آمار نشان می‌دهد در دوره هایی 
که تقاضای ســفر به جزیره افزایش پیدا 
می کند، شبکه هوایی کیش نیز با افزایش 
حجم تــردد مواجه می شــود. برگزاری 

رویدادهــای گردشــگری، تعطیلات و 
فصل های پرتردد سفر از جمله دوره هایی 
هســتند که ظرفیت حمل‌ونقل هوایی 
جزیره را بیشــتر در معرض استفاده قرار 

می دهند.
 توسعه مسیرها؛ 

گام بعدی فرودگاه کیش
افزایش تعداد پروازها تنها بخشی از برنامه 
توسعه فرودگاه کیش است. در هجدهمین 
نشست »یکشــنبه های پاســخگویی«، 
موضوع توسعه مسیرهای پروازی و افزایش 

ورود گردشگران نیز مطرح شد.
نصرالله زمــانی، مدیــرکل فرودگاه 
بین‌المللی کیش، در این نشست درباره 
آخریــن وضعیــت پروازهــا و خدمات 
فــرودگاهی توضیح داد و به پرســش ها 
و مطالبات کیشــوندان درباره توســعه 
مسیرهــای پــروازی، افزایــش ورود 

گردشــگران و ارتقای خدمات مسافری 
پاسخ داد.

آمارهــای شــهریورماه از افزایــش 
محســوس تردد هــوایی در فــرودگاه 
بین‌المللی کیش خبــر می‌دهد؛ تعداد 
پروازهــای ورودی و خــروجی در یک 
هفته از ۸۷ بــه ۱۲۲ پــرواز رسید و در 
فاصله ۵ تا ۱۸ شــهریور نیز ۲۳۷ پرواز 
در این فرودگاه انجام شد. با توجه به این 
روند، توســعه مقاصد پروازی و ارتقای 
خدمــات فــرودگاهی را می تــوان گام 
بعدی برای تقویت شــبکه هوایی کیش 
دانست. اگر این روند با ایجاد مسیرهای 
جدید و افزایــش ظرفیت متناســب با 
تعداد مســافران همراه شــود، فرودگاه 
می تواند نقش پررنگ تری در پشتیبانی 
از گردشــگری جزیره و پاســخگویی به 

تقاضای سفر ایفا کند.

 استاندار بوشهر بر توسعه همکاری های اقتصادی و تجاری 
در حوزه های بندری، حمل ونقل دریایی، انرژی، گردشــگری 
و صادرات محصولات کشــاورزی و آبزیان تأکید کرد. ارسلان 
زارع شامگاه پنجشــنبه در دیدار با الکساندر بگلوف استاندار 
ســن پترزبورگ با قدردانی از میزبانی گــرم و صمیمانه طرف 
روسی اظهار کرد: امیدوارم این دیدار سرآغاز مرحله ای جدید 
در گســترش روابط و همکاری های میان اســتان بوشــهر و 

سن پترزبورگ باشد.
وی با اشاره به ظرفیت های مشــترک دو منطقه در حوزه 
اقتصاد دریامحور افزود: اســتان بوشهر و ســن پترزبورگ، با 
وجود تفاوت های جغرافیایی و اقلیمی، از پیوند عمیقی با دریا و 

نقش آفرینی در اقتصاد دریامحور برخوردارند.
استاندار بوشهر بیان کرد: بوشهر با دسترسی به خلیج فارس، 
بنادر متعدد، ظرفیت های گسترده صنعتی و تجاری و منابع 
عظیم انرژی، یکی از مناطق مهم اقتصادی ایران به شمار می رود 
و سن پترزبورگ نیز به عنوان یکی از مراکز مهم بندری، صنعتی، 
علمی و فرهنگی روسیه، جایگاه ویژه ای در اقتصاد و تجارت این 

کشور دارد.
زارع تصریح کرد: بر این اساس، ظرفیت های قابل توجهی 
برای همکاری میان دو منطقه در حوزه های بندری و حمل ونقل 
دریایی، تجارت، لجستیک، صنایع دریایی، انرژی، گردشگری و 
همکاری های علمی، فناوری و دانشگاهی، به ویژه میان دانشگاه 
خلیج فارس و دانشگاه علوم پزشکی بوشــهر با دانشگاه های 

سن پترزبورگ وجود دارد.
توسعه صادرات میگو به بازار روسیه

استاندار بوشــهر توســعه صادرات محصولات کشاورزی 
و آبزیان، به ویژه میگوی پرورشی، را یــکی از زمینه های مهم 
همکاری با سن پترزبورگ دانست و اظهار کرد: استان بوشهر با 
برخورداری از سواحل طولانی خلیج فارس، ظرفیت های قابل 
توجهی در حوزه آبزی پروری و تولید میگو دارد و بخش مهمی از 

تولید میگوی کشور در این استان انجام می شود.
زارع ادامه داد: علاقه مند هستیم با همکاری طرف روسی، 
مسیر صادرات مستقیم و پایدار محصولات آبزی بوشهر، به ویژه 

میگو، به بازار سن پترزبورگ و سایر مناطق روسیه توسعه یابد.
وی افزود: پیشنهاد ما صرفاًً صادرات محصول نیست، بلکه 
می توانیم به ســمت ایجاد زنجیره همکاری مشترک از تولید، 
بسته بندی و فرآوری تا حمل ونقل، زنجیره سرد، بازاریابی و توزیع 

در بازار روسیه حرکت کنیم.
آمادگی بوشهر برای جذب سرمایه گذاری روسیه

استاندار بوشهر با اشاره به فرصت های سرمایه گذاری استان 
گفت: بوشهر آمادگی دارد فرصت های سرمایه گذاری متنوع 
خود را در اختیار فعالان اقتصادی ســن پترزبورگ قرار دهد و 
منطقه آزاد بوشــهر و مناطق ویژه اقتصادی استان می توانند 
بستر مناسبی برای حضور شرکت های روسی، ایجاد واحدهای 
تولیدی و فرآوری، توســعه مراکز لجســتیکی و صادراتی و 

راه اندازی کسب وکارهای مشترک باشند.
وی تأکید کرد: پیشنهاد می کنیم هیأت های اقتصادی دو 
طرف، مجموعه ای از پروژه های مشخص و دارای توجیه اقتصادی 
را شناسایی کنند و زمینه ارتباط مستقیم میان سرمایه گذاران 
سن پترزبورگ و دستگاه های اجرایی، مناطق آزاد و ویژه و بخش 

خصوصی استان بوشهر فراهم شود.
زارع همچنین از استاندار سن پترزبورگ دعوت کرد به همراه 

هیأت اقتصادی و تجاری این شهر به استان بوشهر سفر کند.
وی گفت: در این سفر می توان ضمن بازدید از ظرفیت های 
بندری، صنعتی، اقتصادی، گردشــگری و مناطق آزاد و ویژه 
استان، زمینه برگزاری نشست مشترک فعالان اقتصادی بوشهر 

و سن پترزبورگ را فراهم کرد.
تأکید سن پترزبورگ بر گسترش

 همکاری های اقتصادی
الکساندر بگلوف، استاندار سن پترزبورگ نیز در این دیدار 
با اشاره به ظرفیت های اقتصادی و دریایی دو منطقه، بر توسعه 
همکاری های دوجانبــه در حوزه های تجــارت، حمل ونقل 
دریایی، صادرات محصولات کشاورزی و آبزیان، به ویژه میگو، 

و سرمایه گذاری تأکید کرد.
وی با استقبال از پیشنهادهای مطرح شده برای گسترش 
روابط اقتصادی، آمادگی فعالان اقتصادی سن پترزبورگ برای 
بررسی فرصت های ســرمایه گذاری در منطقه آزاد بوشهر و 

مناطق ویژه اقتصادی استان را مورد توجه قرار داد.

نبض تجارت

دورهمی خودروهای کلاسیک  پلاک  ارس

مناطق  آزاد ۲سال هفتم / شماره ۲۱۶شنبه          ۲۸  شهریور ماه   1405

رویداد خودروهای کلاسیک با عنوان 
»دو دیفرانسیل، پلاک ارس« به مناسبت 
دهمین رویــداد ملی »ایــران جان« با 
همکاری معاونــت فرهنگی، اجتماعی و 
گردشگری سازمان منطقه آزاد ارس در 

منطقه آزاد ارس برگزار شد.
 این رویداد با حضور خودروهای کلاسیک 
و دو دیفرانسیل و با هدف ایجاد فضایی برای 
نمایش ظرفیت  های خودرویی، گردشگری 
و فرهنگی منطقه آزاد ارس برگزار شد و مورد 
توجه علاقه  مندان به خودروهای کلاسیک و 

صنعت خودرو قرار گرفت.
ایــن برنامــه بــا همــکاری هیأت 
موتورســواری و اتومبیلــرانی اســتان 
آذربایجان شرقی، هیأت موتورسورای و 
اتومبیلرانی منطقه آزاد ارس و شهرستان 
جلفا و کلوپ مستقل خودروهای استان 

آذربایجان شرقی برگزار شد.
خودروهای حاضر در این رویداد پس 
از آغاز برنامه از تبریــز، در مسیر منطقه 
آزاد ارس حرکت کرده و در جلفا و پارک 
کوهســتان در جاده جلفا ـ ارس گردهم 
آمدند و بخشی از خودروهای کلاسیک و 

دو دیفرانسیل حاضر در برنامه در معرض 
دید علاقه  مندان قرار گرفتند.

برگزاری این رویداد در منطقه آزاد ارس، 
علاوه بر ایجاد فرصتی بــرای گردهمایی 
فعالان و علاقه  مندان حوزه خودرو، ظرفیت  

های طبیعی و گردشگری این منطقه را نیز 
در معرض دید شرکت  کنندگان قرار داد و 
منطقه آزاد ارس به عنوان مقصد نهایی این 

رویداد میزبان خودروهای حاضر بود.
رویــداد خودروهــای کلاسیک »دو 

دیفرانسیل، پلاک ارس« طی روزهای ۲۶ 
و ۲۷ شــهریورماه ۱۴۰۵ برگزار شد و در 
جریان آن خودروهای مختلف کلاسیک 
و دو دیفرانسیــل در منطقه آزاد ارس به 

نمایش درآمدند.

همکاری احتمالی 
مناطق آزاد

 بوشهر و سن پترزبورگ



تجارت جهانی: منطقــه آزاد انــزلی در روزهای پایانی 
شهریور ۱۴۰۵ هم زمان شاهد تحولات تازه در حوزه تجارت 
دریایی، توســعه زیرســاخت های بندری، ســرمایه گذاری، 
گردشــگری و احیای تالاب اســت؛ روندی کــه از افزایش 
فعالیت بندر کاســپین منطقه آزاد انزلی و اجرای پروژه های 
جدید تا تلاش برای فعال تر شــدن ظرفیت های ســاحلی و 

زیست محیطی شهر را دربرمی گیرد.
بندرانزلی در ماه های اخیر بیش از گذشته در کانون تحولات 
اقتصادی و زیرساختی شمال کشور قرار گرفته است. موقعیت 
جغرافیایی این شهر در حاشیه دریای خزر، دسترسی به بندر 
کاســپین و پیوند آن با شــبکه های ریلی و جاده ای، ظرفیت 
ویژه ای برای ایفای نقش در تجارت ایران با کشــورهای حوزه 
خزر و اوراسیا ایجاد کرده است. تازه ترین گزارش ها نیز نشان 
می دهد فعالیت های بندری و لجستیکی در منطقه آزاد انزلی 

روندی رو به رشد را تجربه می کند.
رشد فعالیت بندر کاسپین

یکی از مهم تریــن اخبار اقتصــادی مرتبط بــا انزلی در 
شهریورماه، گزارش رشــد عملکرد مجتمع بندری کاسپین 
اســت. بر اســاس اعلام ســازمان منطقه آزاد انزلی، مجموع 
تخلیه، بارگیری و ورود کالا به این مجتمع در پنج ماه نخست 
سال ۱۴۰۵ نسبت به مدت مشابه سال قبل ۲۵ درصد افزایش 

داشته است.
این رشد در ادامه روندی قرار دارد که طی ماه های گذشته 
نیز در عملکرد بندر مشاهده شده اســت. مدیرعامل سازمان 
منطقه آزاد انزلی در تیرماه اعلام کرده بود که تعداد کشتی های 
پهلوگرفته در بندر کاسپین در ســه ماه نخست سال به ۱۰۵ 
فروند رسیده که نسبت به مدت مشــابه سال قبل ۳۵ درصد 
افزایش داشته است. تعداد کشتی های صادراتی ۴۲ درصد و 

کشتی های وارداتی نیز ۳۰ درصد افزایش یافته بود.
این ارقام برای انزلی اهمیت ویژه ای دارد؛ زیرا افزایش رفت وآمد 
شناورها صرفاًً به معنای رشد فعالیت یک بندر نیست، بلکه می تواند 
زنجیره ای از فعالیت ها در حوزه حمل ونقل، انبارداری، خدمات 

بندری، لجستیک، تولید و تجارت را فعال کند.
تقویت جایگاه انزلی در تجارت اوراسیا

بندر کاســپین همچنین در حال تثبیــت جایگاه خود در 
مبادلات ایران با روسیه و سایر کشــورهای حوزه دریای خزر 
است. اتصال بندر به شبکه ریلی، امکان استفاده از حمل ونقل 
ترکیبی و نزدیکی به مسیرهای تجاری شمال کشور، از جمله 
عواملی است که ظرفیت انزلی را برای تبدیل شدن به یکی از 

محورهای ترانزیتی کشور افزایش داده است.
در همین چارچوب، در سال ۱۴۰۵ حدود چهار هزار میلیارد 
تومان پروژه لجستیکی در منطقه آزاد انزلی در دست اجرا اعلام 
شده و با ایجاد دو خط ریلی جدید، ظرفیت حمل ریلی منطقه 
از ۱۵۰ هزار تن به یک میلیون تن افزایش خواهد یافت. ایجاد 
پایانه لجستیکی در ایستگاه رشــت و اراضی سپیدرود نیز در 

برنامه های توسعه ای منطقه قرار گرفته است.
این تحولات در شرایطی اهمیت بیشتری پیدا می کند که 
مسیرهای تجاری ایران با کشــورهای شمالی در حال توسعه 
است. بندر کاســپین می تواند در این میان نقش حلقه اتصال 

میان حمل ونقل دریایی و ریلی را ایفا کند و بخشی از بار تجاری 
منطقه را به شبکه سراسری حمل ونقل کشور منتقل کند.

سرمایه گذاری و اجرای پروژه های جدید
تحولات انزلی تنها به حوزه تجارت دریایی محدود نیست. 
در هفته دولت، مجموعه ای از پروژه های عمرانی، زیرساختی، 
روستایی و سرمایه گذاری بخش خصوصی در منطقه آزاد انزلی 
به بهره برداری رسید و عملیات اجرایی طرح های جدید نیز آغاز 
شد. ارزش پروژه های اعلام شــده در گزارش تسنیم حدود دو 

هزار میلیارد تومان بوده است.
در گــزارشی دیگر نیــز ارزش مجموعــه ای از پروژه های 
افتتاحی و در حال اجرا در مراســم هفته دولت ۷۶۰ میلیارد 
تومان اعلام شــده اســت. این طرح ها حوزه های مختلفی از 
زیرســاخت و ســرمایه گذاری تا عمران روســتایی را شامل 

می شود.
در حوزه تولیــد نیز دو واحد صنعتی در شــهرک صنعتی 
سفیدرود با مجموع ســرمایه گذاری یک هزار و ۳۰۰ میلیارد 
تومان و اشــتغال مســتقیم برای ۲۰۰ نفر بــه بهره برداری 
رسیده انــد. این اتفــاق نشــان می دهد ظرفیــت صنعتی 
محدوده های تازه الحاق یافته به منطقه آزاد نیز در حال ورود به 

مرحله بهره برداری اقتصادی است.
توسعه زیرساخت؛ شرط تداوم رونق

افزایش فعالیت های اقتصادی بدون توسعه زیرساخت های 
حمل ونقل و لجستیک نمی تواند پایدار بماند. به همین دلیل، 
تکمیل پروژه های عمرانی و بندری در منطقه آزاد انزلی یکی از 

محورهای اصلی برنامه های توسعه ای اخیر بوده است.
در مردادماه، مدیرعامل سازمان منطقه آزاد انزلی با حضور 
در محل اجرای پروژه های عمرانی بر سرعت بخشی به تکمیل 
طرح ها تأکید کرد و روند پیشــرفت فیزیکی و کیفی پروژه ها 
مورد بررسی قرار گرفت. این طرح ها از نگاه مسئولان منطقه، 
نقش مستقیمی در توسعه صنعتی، بندری و لجستیکی دارند.

هم زمان، حرکت بندر کاســپین به سمت هوشمندسازی 
نیز در دستور کار قرار گرفته اســت. هدف اعلام شده، توسعه 
فضاهای بندری و کاهش فرآیندهای زائد برای افزایش سرعت 

عملیات و استفاده مؤثرتر از ظرفیت های موجود است.
ساحل؛ ظرفیت تازه گردشگری

در کنار تجارت، گردشــگری همچنان یکی از ظرفیت های 
مهم بندرانزلی محســوب می شود. شورای شــهر انزلی اخیراًً 
بر ضرورت استفاده بیشــتر از ظرفیت های طبیعی، تاریخی و 
گردشگری شهر تأکید کرده اســت. رئیس شورای شهر اعلام 
کرده در صورت واگذاری مدیریت نوار ساحلی واقع در محدوده 
شهری به شهرداری و ایجاد زیرســاخت های مناسب، امکان 

ایجاد بیش از هزار فرصت شغلی وجود دارد.
این موضوع نشان می دهد ســاحل انزلی تنها یک ظرفیت 
تفریحی نیســت و می‌تواند به بســتری برای شــکل گیری 
فعالیت های خدماتی، گردشگری، ورزشی و تجاری تبدیل شود. 
البته بهره گیری اقتصادی از ساحل نیازمند برنامه ریزی دقیق، 
حفظ دســترسی عمومی و رعایت ملاحظات زیست محیطی 

است.
در همین مسیر، فعالیت های گردشــگری منطقه آزاد نیز 

ادامه داشــته و مجموعه های تفریحی و گردشــگری منطقه 
میزبان برنامه های مختلف بوده اند. توسعه چنین ظرفیت هایی 
می تواند تنوع اقتصاد محلی را افزایش دهد و وابستگی شهر به 

فعالیت های فصلی را کاهش دهد.
تالاب انزلی؛ خبر امیدوارکننده محیط زیستی

یکی از تازه ترین اخبار مرتبط با انزلی به تالاب بین المللی این 
شهر مربوط است. در ۱۸ شهریور، عملیات پاکسازی آبراهه های 
تالاب با هدف رفع انسداد مسیرهای آبی و تسهیل تردد قایق ها 
انجام شد. دو مسیر مهم، شامل روگای راسته خاله و نهنگ روگا، 
به دلیل انباشــت چوب، زباله و گیاه مهاجم سنبل آبی مسدود 
شــده بودند که با اجرای عملیات پاکسازی، مسیرها دوباره باز 

شدند.
این اقدام از آن جهت اهمیــت دارد که تالاب انزلی علاوه بر 
ارزش زیست محیطی، بخشی از هویت گردشگری و اقتصادی 
شهر را تشــکیل می دهد. باز نگه داشــتن آبراهه ها و کنترل 
گیاهان مهاجم می تواند به بهبود شرایط تردد آبی و حفاظت از 

زیست بوم تالاب کمک کند.
البته احیای تالاب نیازمند اقدامات مستمر و چندجانبه است 
و نمی توان یک عملیات پاکســازی را به تنهایی معادل احیای 
کامل این اکوسیســتم دانســت. با این حال، استمرار پایش و 
اجرای طرح های حفاظتی می تواند زمینه را برای بهبود تدریجی 
وضعیت تالاب فراهم کند. در ماه های گذشته نیز بازدیدهای 
میدانی و بررسی طرح های احیایی تالاب در دستور کار محیط 

زیست گیلان قرار داشته است.
چشم انداز پیش روی انزلی

مجموع تحولات اخیر نشان می دهد انزلی در حال حرکت 
هم زمان در چند مسیر توسعه ای اســت: افزایش فعالیت بندر 
کاسپین، تقویت تجارت با کشورهای شمالی، توسعه حمل ونقل 
ریلی، جذب سرمایه گذاری صنعتی، گسترش زیرساخت های 

گردشگری و توجه بیشتر به تالاب.
مهم ترین مزیت این روند، امکان شــکل گیری یک اقتصاد 
متنوع در شهر است؛ اقتصادی که در آن بندر و تجارت خارجی 
در کنار گردشــگری، صنعت، خدمات و ظرفیت های طبیعی 
قرار می گیرند. افزایش فعالیت بندری می تواند به رشد خدمات 
لجستیکی و اشتغال منجر شود و توسعه گردشگری نیز ظرفیت 

دیگری برای ایجاد درآمد و فرصت های شغلی فراهم می کند.
در این میــان، موفقیت برنامه های توســعه ای انزلی بیش 
از هر چیز بــه هماهنگی میان دســتگاه های مختلف، تکمیل 
زیرساخت ها و استمرار سرمایه گذاری وابسته است. همچنین 
حفاظت از تــالاب و محیط زیســت باید هم زمان با توســعه 
اقتصادی دنبال شــود تا مزیت های طبیعی شــهر در فرآیند 

توسعه آسیب نبیند.
در مجموع، اخبار شــهریور ۱۴۰۵ تصویــری از انزلی ارائه 
می دهد که در آن بندر کاسپین، منطقه آزاد، پروژه های صنعتی 
و لجســتیکی، ظرفیت ســاحلی و تالاب در کنار یکدیگر قرار 
گرفته اند. اگر این ظرفیت ها با برنامه ریزی منسجم به یکدیگر 
متصل شوند، انزلی می تواند نقش پررنگ تری در تجارت شمال 
کشور، گردشگری گیلان و ارتباط اقتصادی ایران با کشورهای 

حوزه خزر و اوراسیا ایفا کند.

بندر آزاد کاسپین،  سپر تحریم ناپذیر

تجارت جهانی:  بندر جبل علی، یکی از مهم ترین 
مراکز تجاری و لجســتیکی دبی، در هفته های اخیر 
با افت شــدید تردد کانتینری و افزایش هزینه های 
حمل ونقل مواجه شده اســت؛ وضعیتی که اختلال 
طولانی مدت در تنگــه هرمــز، آسیب پذیری مدل 
تجاری متکی بر تمرکز فعالیت ها در این بندر را آشکار 

کرده است. 
افت شدید فعالیت بندر

جدیدتریــن گزارش هــا از وضعیــت جبل علی 
نشــان می دهد این بندر در نتیجه بحــران امنیتی 
و اختلال در تردد کشــتی ها در تنگــه هرمز، یکی از 
سخت ترین دوره های فعالیت خود را تجربه می کند. 
بر اساس گزارش منتشرشده در اوایل سپتامبر، حجم 
جابه جایی کانتینر در ســه ماهه دوم سال ۲۰۲۶ به 
حدود ۳۷۴ هزار TEU رسیده که نســبت به مدت 
مشابه سال گذشته بیش از ۹۰ درصد کاهش داشته 
اســت. مجموع عملکرد نیمه نخست سال نیز حدود 
۳.۱۴ میلیون TEU اعلام شــده که نسبت به ۷.۷۷ 
میلیون TEU در نیمه نخست سال قبل، کاهش قابل 

توجهی را نشان می دهد. 
این کاهش برای بندری که در سال ۲۰۲۴ حدود 
۱۵.۵ میلیون TEU جابه جا کرده بود، تنها یک افت 
معمولی در فعالیت تجاری نیســت؛ بلکه نشــانه ای 
از تأثیر مســتقیم تحولات امنیتی منطقه بر یکی از 

ستون های اصلی اقتصاد دبی است.
وابستگی به یک مسیر پرریسک

جبل علی برای بخــش قابل توجــهی از فعالیت 
خود به تردد کشــتی ها از مسیر تنگه هرمز وابســته 
است. در شــرایط فعلی، بخشی از محموله ها به بنادر 
شــرقی امارات مانند فجیره و خورفــکان منتقل و 
سپس از طریق جاده جابه جا می شوند. اما این راهکار 
هزینه بیشــتری ایجاد می کند و نمی تواند به سادگی 
جایگزین ظرفیت و سرعت حمل دریایی مستقیم به 
جبل علی شود. گزارش ها می گویند انتقال زمینی کالا 
از فجیره یا خورفکان می تواند حدود چهار تا پنج برابر 

حمل دریایی از مسیر معمول هزینه داشته باشد. 
از این منظر، یکی از انتقادهای مهم متوجه ساختار 
لجستیکی دبی، تمرکز بالای تجارت منطقه ای در یک 
مجموعه بندری و تجاری است. هرچه وابستگی به یک 
مسیر بیشتر باشــد، اختلال در همان مسیر می تواند 

آثار اقتصادی گسترده تری ایجاد کند.
فشار بر تجارت ایران

پیامدهای ایــن وضعیت تنها به اقتصــاد امارات 
محدود نمانده اســت. گزارش های منتشرشــده در 
ایران از زمین گیر شــدن بیش از ۱۸ هــزار کانتینر 
متعلق به بازرگانان ایرانی در بنادر جبل علی و کراچی 
خبر داده اند. درباره جبل علی، اختلافات قراردادی و 
هزینه های ســنگین انبارداری و دموراژ نیز به عنوان 

بخشی از مشکلات فعالان تجاری مطرح شده است. 
این مســئله نشــان می دهد اختلال در یک هاب 
منطقه ای می تواند زنجیره تأمین کشــورهای دیگر 
را نیز تحت تأثیر قرار دهد؛ به خصوص کشورهایی که 
بخش مهمی از واردات و صادرات خود را از طریق بنادر 

واسط انجام می دهند.
هشدار امنیتی برای جبل علی

در کنار مشــکلات تجاری، حــوادث امنیتی نیز 
بر نگرانی ها افزوده اســت. در مــارس ۲۰۲۶، پس از 
رهگیری یک تهدید هوایی، آتش ســوزی در یکی از 
اســکله های جبل علی گزارش شــد و در ماه اوت نیز 
گزارش هایی درباره انفجار و آتش ســوزی در منطقه 
صنعتی جبل علی منتشر شد؛ هرچند درباره جزئیات 
و علت برخی از این حوادث، گزارش های اولیه با ابهام 

همراه بود. 

زمین گیر شدن بیش 
از ۱۸ هزار کانتینر تجار 
ایرانی در منطقه آزاد 

جبل علی امارات
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تجارت جهانی بررسی می کند


