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 تجارت جهانی بررسی می کند؛

افتتاح     نیروگاه 
خورشیدی   در 

 ارس، ۴ برابر ماکو!
2

3

دوغارون؛
 از وعده حمل 

یکسره
  تا   توقف کامیون ها

کبیری: پروژه های 
کیش یک     ساله 

تکمیل شوند

تجارت جهانی: تجارت جهانی : توقف ۲ هزار و ۲۷۱ 
کامیون در پشت مرز دوغارون، بار دیگر ضعف در تسهیل 
عبور کالا و تداوم گره های مرزی در تجارت ایران و افغانستان 
را برجسته کرده است؛ وضعیتی که در کنار اجرایی نشدن 
طرح حمل یکســره و بلاتکلیفی گذرگاه مــرزی چین و 
افغانستان، چشم انداز روان سازی مبادلات تجاری را با ابهام 
روبه رو می کند.مرز دوغارون همچنان یکی از گلوگاه های 
تجارت زمینی ایران و افغانستان است؛ جایی که توقف هزاران 
کامیون، از تداوم مشکلات در فرآیند عبور کالا حکایت دارد. 
در شرایطی که تسهیل تجارت خارجی از اهداف اعلام شده 
سیاست گذاران است، انباشت کامیون ها در این مرز نشان 
می دهد فاصله میان وعده های اجرایی و وضعیت عملیاتی 

مرزها همچنان قابل توجه است.
به گزارش تجارت جهانی، احســان ملک زاده، رئیس 
هیئت مدیــره انجمن صنــفی شــرکت های حمل ونقل 
بین المللی ایران، با اشــاره به وضعیت مبادلات تجاری دو 
کشور اعلام کرده است که در حال حاضر حدود ۲ هزار و ۲۷۱ 
کامیون پشت مرز دوغارون متوقف هستند.  به گفته او، بخش 
عمده صادرات ایران به افغانستان در حوزه مشتقات نفتی و 
گاز انجام می شــود، اما توقف طولانی کامیون ها همچنان 
 یکی از مشــکلات جدی حمل ونقل در این مسیر اســت.
 حمل یکســره؛ وعده ای که هنوز به اجرا نرسیده اســت

یکی دیگر از موضوعات مطرح شــده، اجرای طرح حمل 
یکســره کالا و کاهش توقف های مرزی است؛ طرحی که 
می تواند در صورت اجرای صحیح، از عملیات اضافی تخلیه و 
بارگیری در طول مسیر جلوگیری کند.  با این حال، ملک زاده 
تأکید کرده است که حمل یکسره به خودی خود به معنای 

حذکالا و فرآیند .......ادامه در صفحه ۳

تجارت جهانی:در بازه زمانی ۱۸ تا ۲۴ مهرماه ۱۴۰۵، مجموع جابه‌جایی مسافران در مسیرهای هوایی و دریایی کیش به ۲۴ هزار و ۴۳۳ نفر رسید. در این 
مدت، فرودگاه بین‌المللی کیش با ثبت ۱۵۱ پرواز ورودی و خروجی، ۱۵ هزار و ۶۵۲ مسافر را جابه‌جا کرد. همچنین در مسیر دریایی، ۸ هزار و ۷۸۱ مسافر وارد 

جزیره شدند یا از آن خارج شدند.

جابه‌جایی بیش از ۲۴ هزار مسافر 
در مسیرهای هوایی و دریایی کیش

تجارت جهانی: شنیده شــده  با اصلاح ضوابط ارزی بانک مرکزی، امکان استفاده واحدهای غیرتولیدی مســتقر در مناطق آزاد از منشأ ارز مرکز 
مبادله با نرخ معامله مستقیم فراهم شد.بر اساس این اصلاحیه، واحدهای غیرتولیدی مناطق آزاد نیز از این پس می توانند همانند واحدهای تولیدی، از 
سازوکار مذکور برای تأمین ارز مورد نیاز فعالیت های اقتصادی خود بهره مند شوند.این اقدام در راستای تسهیل فعالیت های تجاری و خدماتی، کاهش 

محدودیت های ارزی و بهبود شرایط فعالیت فعالان اقتصادی در مناطق آزاد صورت گرفته است.

تامین ارز واحدهای غیرتولیدی مناطق آزاد
تجارت جهانی: ســخنگوی وزارت امور خارجه از توقف موقت ترددهای مرزی ایران و پاکســتان به دلیل 
مشــکلات فنی خبر داد و گفت: دو کشور برای رفع مشکل و بازگشــت گذرگاه ها به روال عادی در حال رایزنی 

هستند.
 اسماعیل بقائی، سخنگوی وزارت امور خارجه در پاسخ به پرســش خبرنگاران باره گزارش های مربوط به 
انسداد مرز زمینی با پاکستان گفت: »به دلیل بروز برخی مشکلات فنی و لزوم اتخاذ تدابیر احتیاطی، ترددها و 
مراودات مرزی موقتا متوقف شده است اما مراجع ذیربط دو کشور در تماس نزدیک با یکدیگر، در حال بررسی 

و مشورت برای رفع مشکل مذکور در اسرع وقت هستند تا فعالیت گذرگاه های مرزی به روال عادی بازگردد.«

بلاتکلیفی
خودروهای پلاک 
منطقه آزاد مهران فاصله بین ماموریت اولیه فاصله بین ماموریت اولیه 

مناطق آزاد با وضعیت فعلی!مناطق آزاد با وضعیت فعلی!

نماینده پیشین مجلس در گفتگو با تجارت جهانی مطرح کرد؛

سخنگوی وزارت خارجه 
تعطیلی مرز ریمدان را تایید کرد
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تجارت جهانی: گروه لجستیکی شرکت انبارداری 
خلیج )GWC( و منطقه آزاد میــدن دبی با هدف 
تسهیل راه‌اندازی کسب‌وکار و توسعه تجارت منطقه‌ای 
همکاری می‌کنند. گروه GWC بــا برخورداری از 
بیش از ۴ میلیون مترمربع زیرســاخت لجستیکی، 
۲۰ موقعیــت راهبردی، بیش از ۱۶۰۰ وســیله نقلیه 
تخصصی و شــبکه‌ای در بیش از ۱۲۰ کشور، خدمات 
موردنیاز شرکت‌های مســتقر در منطقه آزاد میدن 
را تأمین خواهد کرد. این مجموعه ســالانه بیش از 
۲ میلیون تن بار جابه‌جا می‌کند و با بیش از ۵۵۰ دفتر 
و شریک حمل‌ونقل در سراسر جهان همکاری دارد. 
هدف این مشارکت، ایجاد مسیری یکپارچه از ثبت 
شــرکت و ورود به بازار امارات تا گســترش فعالیت 
 در عربستان ســعودی، قطر، عمان و بحرین است.

بر اســاس این همکاری، منطقه آزاد میــدن خدمات مربوط 
به تأسیس شــرکت، صدور مجوزهای تجاری، تسهیل امور 
بانکی، پشــتیبانی ویزا و خدمات مالیاتی و انطباق با مقررات 
را ارائه می‌کند. در مقابل، گروه GWC مســئولیت تأمین 
خدمات لجســتیکی موردنیاز شــرکت‌ها، از حمل‌ونقل و 
ترخیص گمرکی تــا انبارداری، آماده‌ســازی ســفارش‌ها 
 و تحویــل نهایی کالا بــه مشــتریان را بر عهــده می‌گیرد.

این مشــارکت با هدف ایجاد ارتباط میان خدمــات اداری و 
تجاری و زیرســاخت‌های لجستیکی شــکل گرفته است. 
شرکت‌هایی که قصد ورود به بازار امارات و توسعه فعالیت خود 
در کشورهای منطقه را دارند، علاوه بر ثبت شرکت و دریافت 
مجوز، به شــبکه‌ای قابل اتکا برای انتقال، نگهداری و توزیع 
محصولات نیاز دارند. یکپارچه‌ســازی این خدمات می‌تواند 
فرایند آغاز فعالیت اقتصادی را ســاده‌تر کنــد و هماهنگی 
 میان مراحل مختلــف عملیــات تجــاری را افزایش دهد.

متیو کرنز، مدیرعامل گروه GWC، با تأکید بر نقش لجستیک 
در توســعه تجارت اعلام کرد که هدف این همکاری، فراهم 
کردن بســتری یکپارچه برای شــرکت‌ها از زمان تأسیس 
تا تحویل محصولات به مشــتریان اســت. به گفتــه او، این 
مشارکت به کســب‌وکارها کمک می‌کند محصولات خود 
را با سرعت و ســهولت بیشــتری وارد بازار کنند و مدیریت 
 فرایندهای لجستیکی را به یک ارائه‌دهنده تخصصی بسپارند.

محمد بــن حمیدان، مدیــر منطقــه آزاد، اجــاره و صدور 
مجوز در منطقه آزاد میدن، نیز با اشــاره به نیاز شرکت‌ها به 
حمایت‌های عملیاتی اظهار کرد که کســب‌وکارها علاوه بر 
دریافت مجوز، بــه راهنمایی برای عبــور از الزامات قانونی و 
ایجاد زیرساخت مناســب برای رشــد نیاز دارند. به گفته او، 
همکاری با GWC با هدف تســهیل ورود شرکت‌ها به بازار 
 امارات و گســترش فعالیت آن‌ها در منطقه انجام شده است.

یکی دیگــر از محورهای این همــکاری، ارائــه راهکارهای 
فناوری‌محور برای دسترسی شرکت‌ها به بیش از ۴۰ بازارگاه 
آنلاین بین‌المللی از طریق یک پلتفرم واحد است. این خدمات 
با هدف تســهیل فروش آنلاین، مدیریت سفارش‌ها و توزیع 
محصولات طراحی شــده‌اند و می‌توانند به شرکت‌هایی که 
 قصد گسترش تجارت الکترونیک خود را دارند، کمک کنند.

این مشارکت در رویداد »کلینیک کسب‌وکار« منطقه آزاد میدن 
معرفی شد؛ رویدادی که با حضور کارآفرینان، سرمایه‌گذاران 
و صاحبان کسب‌وکار، به بررســی الزامات راه‌اندازی فعالیت 
اقتصادی و فرصت‌های رشــد در امارات اختصاص داشت. در 
جریان این رویداد، نمایندگان GWC نیز خدمات لجستیکی 
 و عملیاتی موردنیاز برای توسعه کسب‌وکارها را تشریح کردند.

همکاری میدن و GWC نمونه‌ای از تلاش مناطق آزاد برای 
توسعه خدمات یکپارچه و ایجاد ارتباط نزدیک‌تر میان فرایند 
تأسیس شــرکت، عملیات تجاری و دسترســی به بازارهای 
بین‌المللی است. در این الگو، منطقه آزاد تنها محل ثبت شرکت 
و صدور مجوز نیست، بلکه با اتصال بنگاه‌ها به زیرساخت‌های 
تخصصی حمل‌ونقل و توزیع، در مراحل عملیاتی توسعه تجارت 

نیز نقش ایفا می‌کند.

نبض تجارت

مشارکت GWC و میدن 
برای گسترش تجارت 

 منطقه‌ای

تجارت جهانی بررسی می‌کند؛

نازنین محمدی/ تجارت جهانی:
بهره‌بــرداری از نیــروگاه خورشــیدی 
۱۲۰ مگاواتی یانــار در منطقــه آزاد ارس با 
ســرمایه‌گذاری ۱۱ هزار میلیارد تومانی، در 
کنار ورود ۳۰ مــگاوات ظرفیت نیروگاه‌های 
تجدیدپذیر منطقه آزاد ماکــو به مدار، تفاوت 
عملکرد این دو منطقه در توســعه انرژی‌های 
پاک را نشان می‌دهد. ارس با افتتاح یک نیروگاه 
بزرگ، در ظرفیت عملیاتی پیشــتاز اســت؛ 
درحالی‌که ماکو با برنامه احداث ۱۱۰۰ مگاوات 
ظرفیت جدید و سرمایه‌گذاری پیش‌بینی‌شده 
۶۶ همتی، اهــداف بلندپروازانــه‌ای را دنبال 
می‌کند. مقایسه این دو تجربه نشان می‌دهد که 
برتری واقعی، علاوه بر ظرفیت اسمی، به تحقق 
پروژه‌ها و تأثیر آن‌ها بر زیرســاخت صنعتی و 

اقتصاد منطقه بستگی دارد.
    تفاوت در مقیاس سرمایه‌گذاری و 

ظرفیت تولید
توســعه انرژی‌های تجدیدپذیــر در ارس 
و ماکو از دو مســیر متفاوت پیــش می‌رود؛ 
ارس به دســتاوردی عملیاتی رسیده و ماکو 
در کنــار ظرفیت فعــال خود، بــرای اجرای 
طرح‌های بزرگ‌تر برنامه‌ریزی می‌کند. نیروگاه 
خورشیدی ۱۲۰ مگاواتی یانار در منطقه آزاد 
ارس با سرمایه‌گذاری ۱۱ هزار میلیارد تومانی 
بخش خصوصی و در زمینی به مساحت ۲۰۰ 
هکتار احداث شده است. این نیروگاه با نصب 
۱۶۸ هزار و ۹۴۸ پنل خورشیدی، هم‌زمان با 
بیست‌ودومین سفر استانی دولت به آذربایجان 
شرقی به بهره‌برداری رسید و به شبکه تأمین 
برق کشــور کمک می‌کند. در مقابل، میلاد 
ســروری، مدیر صنایــع و معادن ســازمان 
منطقه آزاد ماکو، از ورود ۳۰ مگاوات ظرفیت 
نیروگاه‌های تجدیدپذیر این منطقه به مدار خبر 

داده است. به گفته 

او، این ظرفیت با سرمایه‌گذاری حدود ۲ همت 
و مشارکت بخش خصوصی، سازمان منطقه 
آزاد ماکو و ســازمان انرژی‌های تجدیدپذیر و 
بهره‌وری انرژی برق )ساتبا( ایجاد شده است. بر 
این اساس، ظرفیت نیروگاه یانار به‌تنهایی چهار 
برابر ظرفیت ۳۰ مگاواتی اعلام‌شده برای ماکو 
است. البته برای مقایسه دقیق مجموع ظرفیت 
عملیاتی دو منطقه، باید سایر نیروگاه‌های فعال 

آن‌ها نیز در نظر گرفته شوند.
    سرمایه‌گذاری؛ از دستاورد قطعی 

تا برنامه توسعه
تفــاوت مهــم ارس و ماکــو، فاصله میان 
سرمایه‌گذاری انجام‌شده و برنامه‌های آینده 
اســت. در ارس، نیروگاه یانار با سرمایه‌گذاری 
اعلام‌شــده ۱۱ هــزار میلیــارد تومــان به 
بهره‌برداری رسیده؛ اما بخش مهمی از ظرفیت 
هدف‌گذاری‌شــده ماکو همچنان در مرحله 
برنامه‌ریزی قرار دارد.به گفته سروری، اقدامات 
اولیه برای جانمایی زمین دو دســته پروژه در 
ماکو در حال انجام است: احداث ۱۰۰ مگاوات 
ظرفیت نیروگاهی توســط بنگاه‌های خرد و 
کوچک‌مقیاس و اجرای یــک مگاپروژه هزار 
مگاواتی. در صورت تحقق این برنامه‌ها، ظرفیت 
جدید به ۱۱۰۰ مگاوات می‌رسد؛ رقمی بیش 
از ۹ برابر ظرفیت نیروگاه یانار. سرمایه‌گذاری 
پیش‌بینی‌شــده برای این طرح‌ها در مجموع 
۶۶ همت اعلام شده است. بااین‌حال، این رقم 
و ظرفیت‌ها هنوز دستاورد عملیاتی محسوب 
نمی‌شوند و تحقق آن‌ها به تأمین مالی، تخصیص 
زمین، اتصال به شبکه و اجرای پروژه‌ها وابسته 
اســت. بنابراین، ارس در شاخص بهره‌برداری 
از یک پروژه بزرگ پیشتاز است، اما ماکو از نظر 
برنامه توسعه آینده، ظرفیت گسترده‌تری را 

هدف گرفته است.

     کــدام منطقــه بــرای جذب 
سرمایه‌گذار صنعتی آماده‌تر است؟

اهمیت نیروگاه‌های خورشیدی برای مناطق 
آزاد، تنها به تولید برق محدود نیســت. تأمین 
انرژی پایدار می‌تواند در جذب ســرمایه‌گذار، 
توسعه خطوط تولید و کاهش محدودیت‌های 
فعالیت صنعتی نقش داشته باشد؛ به‌ویژه در 
شــرایطی که ناترازی برق یکی از چالش‌های 
صنایع کشــور اســت. طبق اعلام ســازمان 
منطقه آزاد ارس، علاوه بر نیروگاه یانار، ۹ طرح 
سرمایه‌گذاری خورشیدی با مجموع ظرفیت 
یک‌هــزار و ۲۲۴ مگاوات به تصویب رســیده 
و عملیــات اجرایی چهار نیــروگاه با ظرفیت 
مجموع ۶۰۰ مگاوات آغاز شده است. این آمار 
نشــان می‌دهد برنامه توســعه انرژی ارس به 
نیروگاه یانار محدود نیست؛ هرچند ظرفیت 
مصوب و پروژه‌های در حال ســاخت، تا پیش 
از بهره‌برداری و اتصال به شبکه، برق عملیاتی 
محسوب نمی‌شوند. در ماکو نیز توسعه انرژی 
به‌عنوان بســتری برای جذب مگاپروژه‌های 
سرمایه‌گذاری مطرح است. به گفته سروری، 
اجرای برنامه ۱۱۰۰ مگاواتی می‌تواند زمینه 
ایجاد ۵۰۰ شغل مســتقیم را فراهم کند و در 
کاهش ناترازی برق منطقه و کشور نقش داشته 
باشد. در شرایط فعلی، ارس با در اختیار داشتن 
یک نیروگاه بزرگ بهره‌برداری‌شده، نمونه‌ای 
عملیاتی از توســعه انرژی خورشــیدی ارائه 
می‌کند. ماکو نیز برای ایجاد ظرفیت گسترده‌تر 
برنامه‌ریزی کرده، اما مزیت رقابتی آن به اجرای 

موفق طرح‌های پیش‌بینی‌شده وابسته است.
     اشتغال‌زایی؛ تفاوت میان شغل 

مستقیم و اثر اقتصادی
برای نیروگاه خورشــیدی یانار، ایجاد ۳۰ 

شغل مستقیم اعلام شــده است؛ درحالی‌که 
منطقه آزاد ماکو برای اجرای برنامه توســعه 
۱۱۰۰ مگاواتی، ایجاد ۵۰۰ شغل مستقیم را 

پیش‌بینی کرده است.
    صرفه‌جویی در منابع و کاهش فشار 

بر شبکه برق
نیروگاه‌های خورشیدی می‌توانند وابستگی 
به سوخت‌های فســیلی را کاهش دهند و در 
مقایسه با بسیاری از نیروگاه‌های حرارتی، به آب 
کمتری برای تولید برق نیاز داشته باشند. این 
مزیت برای مناطق صنعتی اهمیت دارد؛ زیرا 
تأمین انرژی پایدار، استمرار تولید را تسهیل 
می‌کند.نیروگاه یانار با ظرفیت ۱۲۰ مگاوات، از 
ظرفیت اسمی بیشتری نسبت به نیروگاه‌های 
تجدیدپذیر ۳۰ مگاواتی اعلام‌شده برای ماکو 
برخوردار اســت. بااین‌حال، ظرفیت اســمی 
به‌تنهایی میزان برق تحویلی در طول ســال 
را مشــخص نمی‌کند. میزان تابش خورشید، 
عملکرد تجهیزات و محدودیت‌های شبکه نیز 
بر تولید واقعی اثر می‌گذارند. ازاین‌رو، مقایسه 
دقیق میزان صرفه‌جویی در آب و ســوخت یا 
سهم هر منطقه در رفع ناترازی، به آمار تولید 

سالانه و داده‌های فنی نیاز دارد.
     جمع‌بندی؛ برنده امروز ارس است 

یا ماکوی آینده؟
مقایســه ارس و ماکو نشــان می‌دهد هر 
دو منطقه توســعه انرژی‌های تجدیدپذیر را 
در دســتور کار دارند، اما در مراحل متفاوتی 
قرار گرفته‌اند.ارس با بهره‌بــرداری از نیروگاه 
خورشیدی ۱۲۰ مگاواتی یانار و سرمایه‌گذاری 
اعلام‌شده ۱۱ هزار میلیارد تومانی، در شاخص 
ظرفیت نیروگاه مورد مقایسه و تحقق یک پروژه 

بزرگ، عملکرد ملموس‌تری دارد. 

افتتاح نیروگاه خورشیدی در ارس۴ برابر ماکو

تجارت جهانی : توقف ۲ هزار و ۲۷۱ کامیون در پشت 
مرز دوغارون، بار دیگر ضعف در تسهیل عبور کالا و تداوم 
گره‌های مرزی در تجارت ایران و افغانستان را برجسته 
کرده است؛ وضعیتی که در کنار اجرایی‌نشدن طرح حمل 
یکســره و بلاتکلیفی گذرگاه مرزی چین و افغانستان، 
چشم‌انداز روان‌سازی مبادلات تجاری را با ابهام روبه‌رو 
می‌کند.مرز دوغارون همچنان یکی از گلوگاه‌های تجارت زمینی 
ایران و افغانستان است؛ جایی که توقف هزاران کامیون، از تداوم 
مشکلات در فرآیند عبور کالا حکایت دارد. در شرایطی که تسهیل 

تجارت خارجی از اهداف اعلام‌شده سیاست‌گذاران است، انباشت 
کامیون‌ها در این مرز نشان می‌دهد فاصله میان وعده‌های اجرایی 

و وضعیت عملیاتی مرزها همچنان قابل‌توجه است.
به گزارش تجارت جهانی، احسان ملک‌زاده، رئیس هیئت‌مدیره 
انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی ایران، با اشاره به 
وضعیت مبادلات تجاری دو کشور اعلام کرده است که در حال 
حاضر حدود ۲ هزار و ۲۷۱ کامیون پشــت مرز دوغارون متوقف 
هستند.  به گفته او، بخش عمده صادرات ایران به افغانستان در حوزه 
مشتقات نفتی و گاز انجام می‌شود، اما توقف طولانی کامیون‌ها 
 همچنان یکی از مشکلات جدی حمل‌ونقل در این مسیر است.
 حمل یکســره؛ وعــده‌ای که هنــوز به اجرا نرســیده اســت

یکی دیگر از موضوعات مطرح‌شده، اجرای طرح حمل یکسره کالا 
و کاهش توقف‌های مرزی است؛ طرحی که می‌تواند در صورت 
اجرای صحیح، از عملیات اضافی تخلیه و بارگیری در طول مسیر 
جلوگیری کند.  با این حال، ملک‌زاده تأکید کرده است که حمل 
یکسره به‌خودی‌خود به معنای حذف توقف‌های مرزی نیست و باید 
 میان شیوه حمل کالا و فرآیند کنترل‌های گمرکی تفاوت قائل شد.

به گفته وی، موضوع تسهیل عبور کالا به نحوه انجام کنترل‌های 

مرزی و گمرکی نیز ارتباط دارد و قرار اســت کنترل‌ها در داخل 
گمرک و در گمرک مقصد انجام شوند.  با وجود این، طرح حمل 
یکسره هنوز اجرایی نشده و مشخص نیست مصوبات مرتبط چه 
 زمانی به تغییر ملموس در وضعیت مرزها منجر خواهند شــد.
 گــذرگاه جدیــد؛ زیرســاخت بــدون بهره‌بــرداری

بلاتکلیفی گــذرگاه مرزی چین و افغانســتان نیز بــر ابهام در 
چشم‌انداز حمل‌ونقل منطقه‌ای افزوده است. به گفته ملک‌زاده، 
با وجود ساخت ۱۲۱ کیلومتر جاده از سوی طرف افغانستانی تا 
محدوده مرز، این گذرگاه هنوز افتتاح نشــده است.  او همچنین 
یادآور شــده که طرف چینی در مراســم افتتــاح جاده حضور 
نداشته است؛ موضوعی که نشــان می‌دهد احداث زیرساخت 
 به‌تنهایــی برای آغــاز تردد رســمی و تجاری کافی نیســت.

ملک‌زاده در عین حــال از تصویب مصوبات در ســتاد گذر ابراز 
امیدواری کرده و اجرای آن‌ها را زمینه‌ساز تسهیل تجارت خارجی 
دانسته اســت.  با این حال، تا زمانی که این تصمیم‌ها به اقدامات 
اجرایی مشخص تبدیل نشــوند، توقف کامیون‌ها در دوغارون 
همچنان نشانه‌ای از چالش‌های حل‌نشده در مسیر تجارت زمینی 

ایران و افغانستان خواهد بود.

 دوغارون؛ از وعده حمل یکسره تا توقف کامیون‌ها
تجارت جهانی بررسی می کند؛ 
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تجارت جهانی: عضو پیشین کمیسیون 
اقتصادی مجلس شورای اسلامی با تأکید بر 
ضرورت بازنگری در نحوه اداره مناطق آزاد 
تجاری ـ صنعتی گفت: مداخلات سیاسی 
و غیرتخصصی، قوانین دســت‌وپاگیر و 
تغییرات مدیریتــی می‌توانند این مناطق 
را از اهــداف اولیه خــود، از جمله جذب 
سرمایه‌گذاری، توســعه صادرات و ایجاد 
اشتغال پایدار، دور کنند. به اعتقاد شهربانو 
امانی، مجلس و سایر نهادهای مسئول باید 
به‌جای مداخله در مدیریت مناطق آزاد، بر 
عملکرد دســتگاه‌ها نظارت کنند و با رفع 
موانع قانونی، زمینــه فعالیت مؤثرتر این 

مناطق را فراهم آورند.

    با گذشت چند دهه از ایجاد مناطق 
آزاد، این مناطق تا چه اندازه در زمینه جذب 
سرمایه‌گذاری، توســعه صادرات و ایجاد 
اشــتغال پایدار موفق بوده‌اند؟ آیا ارزیابی 
دقیقی از میزان تحقق این اهداف در مجلس 

انجام شده است؟
مناطق آزاد با هدف توســعه پایدار اقتصادی، 
گسترش صادرات و ایجاد اشتغال شکل گرفتند. 
ایده اولیه این بود که مواد اولیه وارد کشور شود، از 
نیروی کار و انرژی ارزان ایران برای تولید استفاده 
شــود و محصولات نهایی بــه بازارهای خارجی 
صادر شوند. این الگو به‌ویژه برای مناطق جنوبی 
 کشــور و حاشــیه خلیج فارس اهمیت داشت.

با این حــال، اقتصاد ایران طی حــدود ۱۵ تا ۲۰ 
سال گذشــته با تورم دورقمی، بیکاری مزمن و 
شــرایط رکود تورمی مواجه بوده است. در چنین 
وضعیتی، انتظارات از مناطــق آزاد افزایش یافته 
و بســیاری از مردم این مناطق بــه ظرفیت آنها 
 برای ایجــاد رونق اقتصــادی امیدوار شــده‌اند.

پس از مرحوم آیت‌الله هاشمی رفسنجانی، که از 
بنیان‌گذاران مناطق آزاد در ایران بودند، این مناطق 
در دوره‌های بعد نیز توسعه یافتند و افرادی مانند 
 اکبر ترکان در پیشبرد این سیاست نقش داشتند.

به اعتقاد من، مناطق آزاد همچنان می‌توانند در 
شرایط دشــوار اقتصادی کشــور، نقش پیشران 
توســعه مناطق مختلــف را ایفا کننــد. جذب 

سرمایه و استفاده از ظرفیت نیروی کار متخصص 
می‌تواند به رونق اقتصادی کمک کند. در گذشته، 
به‌ویژه پس از توافق برجام، برخی کشــورها برای 
سرمایه‌گذاری در مناطق آزاد ایران تمایل داشتند؛ 
زیرا امــکان فعالیت اقتصادی و انتقال ســرمایه 
 و ســود حاصل از آن برایشــان اهمیت داشــت.

امروز با توجه به محدودیت‌های ســرمایه‌گذاری 
خارجی، باید از ظرفیت‌های داخلی نیز بیشــتر 
اســتفاده کرد. مناطــق آزاد می‌تواننــد زمینه 
مناســبی بــرای به‌کارگیــری ســرمایه‌های 
داخلــی و حفــظ نیــروی کار متخصــص 
فراهم کننــد و از گســترش بیــکاری در میان 
 جوانــان تحصیل‌کــرده جلوگیــری کننــد.

البته من از ســال ۱۳۸۳ دیگر در مجلس حضور 
نداشــته‌ام و نمی‌توانم دربــاره ارزیابی‌های ادوار 
اخیر مجلس اظهارنظــر قطعی کنــم. در دوره 
حضور خودم در مجلــس پنجم نیز ارزیابی جامع 
و مشــخصی از میــزان تحقق اهــداف مناطق 
آزاد به یــاد نــدارم. آن زمان تعــداد این مناطق 
محدودتــر بــود و در دوره‌های بعد، بــا تصمیم 
مجالس مختلف، مناطق بیشــتری به مجموعه 
 مناطــق آزاد و ویژه اقتصــادی اضافه شــدند.

امیدوارم دولت چهاردهم بتوانــد از ظرفیت این 
مناطق برای توسعه اقتصادی کشور استفاده کند.

    یکی از انتقادهای مطرح‌شده درباره 
مناطق آزاد، دخالت دستگاه‌های مختلف و 
تسری مقررات سرزمین اصلی به این مناطق 
است. چه محدودیت‌های قانونی در عمل 
مانع فعالیت مناطق آزاد می‌شوند و مجلس 

برای رفع آنها چه اقداماتی باید انجام دهد؟
مــن در حــال حاضــر در مجلــس حضور 
نــدارم، امــا معتقــدم مجلــس بایــد بــرای 
تحقق اهــداف اولیــه مناطق آزاد تــاش کند 
و در صــورت وجــود قوانیــن بازدارنــده و 
 دســت‌وپاگیر، زمینه اصلاح آنهــا را فراهم آورد.

در شــرایط فعلی، به‌جای ایجاد محدودیت‌های 
بیشــتر، باید موانع موجود را شناسایی و برطرف 
کرد. کشور با حجم قابل‌توجهی از قوانین مواجه 
اســت و به نظــر من، در مــواردی کــه مقررات 
غیرضروری مانع فعالیت مناطق آزاد می‌شــوند، 
 باید به سمت قانون‌زدایی و مانع‌زدایی حرکت کرد.

مناطق آزاد در شرایط دشــوار اقتصادی کنونی 

می توانند به توســعه منطقه ای و بهبود عملکرد 
اقتصاد کشــور کمک کنند. تحقق این ظرفیت 
مستلزم آن اســت که قوانین و مقررات، به جای 
محدودکــردن فعالیــت اقتصــادی، زمینــه 
 فعالیت مؤثرتــر این مناطــق را فراهــم کنند.

تغییــرات مدیریــتی و انتصــاب مدیــران 
غیرمتخصــص می تواند برنامه هــای بلندمدت 
مناطــق آزاد را مختــل کنــد. چه ســازوکاری 
بــرای پاســخ گوکردن مدیــران و جلوگیــری 
 از انتصاب هــای غیرتخصصی ضروری اســت؟

به اعتقاد من، سیاسیون باید در عزل ونصب مدیران 
مناطق آزاد کمتر دخالت کنند و دبیرخانه شورای 
عالی مناطق آزاد و تجــاری ـ صنعتی باید فرصت 
بیشتری برای انتخاب نیروهای متخصص داشته 
باشد. استفاده از کارشناســان باتجربه، نیروهای 
شناخته شده در حوزه اقتصاد و افرادی که شناخت 
مناسبی از ظرفیت های مناطق آزاد دارند، می تواند 
به بهبود عملکرد این مناطق کمک کند. علاوه بر 
تخصص، ثبات مدیریتی و برخورداری از دیدگاه 
 بلندمدت و آینده نگرانه نیــز اهمیت زیادی دارد.

برای نمونه، منطقه آزاد ماکــو در دوره مدیریت 
حسین فروزان توانست ظرفیت هایی را برای رونق 
اقتصادی و توسعه منطقه به نمایش بگذارد. ارزیابی 
نهایی درباره میزان موفقیت چنین مدیریت هایی 
نیز باید با توجه بــه نتایج عملکــرد و نظر مردم 
انجام شــود؛ زیرا افکار عمومی و رضایت مردم از 
 مهم ترین معیارهای ارزیابی عملکرد مدیران است.

در عیــن حــال، وظیفــه مجلــس نظــارت بر 
عملکــرد دســتگاه ها و مطالبه پاســخ گویی از 
آنهاســت، نــه مداخلــه مســتقیم در انتصاب 
مدیران اجــرایی. ســایر نهادهــا نیــز باید در 
 چارچــوب وظایف قانــونی خود عمــل کنند.

اقتصاد دســتوری در تجربه کشورهای مختلف 
نتوانسته است جایگزین مناسبی برای مدیریت 
اقتصادی کارآمد باشــد. بنابراین، باید به مدیران 
متخصص اختیــار داد تــا در چارچــوب قانون 
مســئولیت های خود را انجام دهند و متناسب با 

اختیاراتی که در اختیار دارند، پاسخ گو باشند
    با وجود قوانین و امتیازات ویژه مناطق 
آزاد، تداخل اختیارات دستگاه های اجرایی 
و موانع اداری همچنان مطرح است. آیا این 
وضعیت ناشی از ضعف قانون است یا اراده 

کافی برای اجرای قوانین وجود ندارد؟
به نظر من، باید شــرایط پیچیــده اقتصادی 
کشور را نیز در ارزیابی عملکرد مناطق آزاد در نظر 
گرفت. تحریم های طولانی مدت، محدودیت های 
اقتصــادی و پیامدهای جنگ، فشــار زیادی بر 
 اقتصاد ایــران و دولت چهاردهــم وارد کرده اند.

در چنیــن شــرایطی، مناطــق آزاد می توانند 
بخشی از ظرفیــت لازم برای تنفــس اقتصادی 
و کاهش فشــارهای موجود را فراهــم کنند؛ اما 
تحقــق این هدف مســتلزم کاهــش مداخلات 
 سیاسی و غیرتخصصی و رفع موانع اداری اســت.

اگر مقررات دست وپاگیر مانع فعالیت این مناطق 

هســتند، باید برای اصلاح یا حــذف آنها اقدام 
کــرد. همچنین، دســتگاه های اجــرایی باید از 
مــداخلات غیرضــروری پرهیز کننــد و اجازه 
دهنــد مدیــران مناطــق آزاد در چارچــوب 
 اختیــارات قانــونی خــود تصمیــم بگیرنــد.

به اعتقاد من، روان‌ســازی فرایندهــای اداری و 
فراهم‌کردن فضای مناسب برای فعالیت اقتصادی 
می‌تواند به افزایش کارآمدی مناطق آزاد و کمک به 

اقتصاد کلان کشور منجر شود.
    مناطــق آزاد بــا هــدف جذب 
سرمایه‌گذاری، توســعه صادرات و ایجاد 
اشتغال شــکل گرفته‌اند. ارزیابی شما از 
میزان انطباق عملکرد این مناطق با اهداف 
اولیه چیست و چه کسی باید درباره فاصله 
احتمالی میان اهداف و عملکرد آنها پاسخ‌گو 

باشد؟
در وهله نخســت، مســئولان دســتگاه‌های 
ذی‌ربط بایــد دربــاره عملکرد خود پاســخ‌گو 
باشــند. با این حال، بــه اعتقاد مــن، مداخلات 
بیرونی، تغییــر اولویت‌ها و شــکل‌گیری منافع 
کوتاه‌مدت فردی یا گروهــی، در مواردی مناطق 
 آزاد را از اهــداف اولیه خــود دور کرده اســت.

به نظر می‌رســد انتظاراتی که در طــول زمان از 
این مناطق ایجاد شــده و تصمیم‌هایی که خارج 
از چارچوب اهداف اصلی آنها اتخاذ شــده‌اند، بر 
کارکرد ایــن مجموعه‌ها تأثیر گذاشــته‌اند. در 
نتیجه، میان مأموریت اولیه مناطق آزاد و آنچه در 
 عمل از آنها انتظار می‌رود، فاصله ایجاد شده است.

امیدوارم اعتماد دولت به مدیریت فعلی دبیرخانه 
شورای عالی مناطق آزاد، زمینه فعالیت مؤثرتر این 
مجموعه را فراهم کند. مدیران باید از اختیار کافی 
برای اجرای برنامه‌های خود برخوردار باشند و در 
 مقابل، درباره نتایج عملکردشان پاسخ‌گو بمانند.

اصــل اساســی این اســت کــه پاســخ‌گویی 
باید متناســب بــا اختیار باشــد. نمی‌تــوان از 
مدیری انتظار داشــت درباره نتایــج تصمیم‌ها 
مســئولیت کامل بپذیرد، اما اختیــار لازم برای 
 اجرای برنامه‌هایــش را در اختیار او قــرار نداد.

همچنیــن، هــر دســتگاه یا فــردی کــه در 
تصمیم‌گیری‌ها و امور اجرایی مناطق آزاد مداخله 
می‌کند، باید در چارچوب مسئولیت خود پاسخگو 

باشد.

فاصله بین ماموریت اولیه مناطق آزاد با وضعیت فعلی!
 گفت و گوی تجارت جهانی با عضو پیشین کمیسیون اقتصادی مجلس :

تجارت جهانی:  ورود خودروهای وارداتی 
به منطقه آزاد مهران قرار بود آغازگر فصل 
تازه‌ای از فعالیت اقتصادی در ایلام باشد، اما 
بلاتکلیفی در پلاک‌گــذاری این خودروها، 
ســرمایه‌گذاران را با هزینه‌های فزاینده و 
آینده‌ای نامعلوم روبه‌رو کرده است؛ وضعیتی 
کــه در آن، واردکنندگان از خســارت و 
پیگیری‌های بی‌نتیجه می‌گویند و مدیریت 
منطقه همچنان بر آمادگی زیرساخت‌ها و 

آغاز قریب‌الوقوع شماره‌گذاری تأکید دارد.
ورود نخستین محموله خودروهای وارداتی به 
منطقه آزاد مهران در شهریور امسال، فرصتی بود تا 
این منطقه پس از سال‌ها انتظار، نخستین نشانه‌های 
عملی فعالیت اقتصادی خود را به نمایش بگذارد. 
با این حال، طولانی شــدن فرآیند پلاک‌گذاری، 
این فرصت را به آزمونی برای سنجش توان اجرایی 
مدیریت منطقه و میزان پایبندی دســتگاه‌های 
 مسئول به الزامات سرمایه‌گذاری تبدیل کرده است.

مســئله فقط چند خودرو و تأخیر در صدور پلاک 
نیست؛براســاس آنچه باشــگاه خبرنگاران جوان 
اعلام کرد: موضوع اصلی، هزینه‌ای است که بخش 
خصوصی برای ورود به بازاری تازه پرداخت کرده، 

بی‌آنکه زمان دقیق بهره‌برداری از سرمایه خود را بداند. 
در اقتصادی که تأمین منابع مالی و حفظ نقدینگی 
برای بنگاه‌ها به یکی از دشوارترین چالش‌ها تبدیل 
شده، هر روز توقف دارایی‌ها می‌تواند فشار مضاعفی 
بر سرمایه‌گذار تحمیل کند؛ فشاری که با وعده‌های 
 کلی و اعلام آمادگی‌های اداری از بین نمی‌رود.

ناصر منصــوری، مدیرعامل یکی از شــرکت‌های 
واردکننده خودرو، از خسارت‌های مالی قابل توجه 
و بی‌نتیجه ماندن پیگیری‌های انجام‌شــده سخن 
گفته است. حســن ســرتنگی، دیگر واردکننده 
خودرو در منطقه نیز، طولانی شدن فرآیند صدور 
مجوزها و پلاک‌گذاری را عاملی برای تحمیل زیان 
به فعالان اقتصــادی دانســته و از احتمال انتقال 
 خودروها به دیگر مناطق آزاد کشور خبر داده است.

این اظهارات یک هشــدار جدی بــرای مدیریت 
منطقه آزاد مهران اســت. وقتی ســرمایه‌گذار از 
انتقال خودروهای خود به منطقه‌ای دیگر ســخن 
می‌گوید، دیگر نمی‌تــوان موضــوع را صرفاً یک 
تأخیر اجرایی محدود تلقی کرد. چنین وضعیتی 
می‌تواند نشانه‌ای از شــکل‌گیری تردید نسبت به 
قابلیت پیش‌بینی فرآیندهای اداری باشد؛ عاملی 
که در تصمیم‌گیــری برای ســرمایه‌گذاری، گاه 

 به اندازه هزینه و ســود اقتصادی اهمیــت دارد.
در مقابــل، مهــدی رعیتــی، مدیرعامل منطقه 
آزاد مهران، اعلام کرده اســت که زیرساخت‌های 
سخت‌افزاری و نرم‌افزاری شماره‌گذاری مستقر شده 
و هماهنگی‌های لازم با استانداری، گمرک، پلیس 

راهور و سازمان ملی استاندارد انجام گرفته است. 
او همچنین تأکید کرده کــه آغاز پلاک‌گذاری 
بــا چنــد روز تأخیــر و هم‌زمــان با برگــزاری 
 آیین رســمی بهره‌بــرداری انجام خواهد شــد.

اما پرســش اساسی اینجاســت: اگر 

زیرساخت‌ها آماده‌اند، ارتباط سامانه‌ای برقرار شده و 
موانع قانونی و فنی برطرف شده‌اند، علت دقیق انتظار 
واردکنندگان چیست؟ کدام مرحله باقی مانده و چه 
دستگاهی مسئول تعیین تکلیف نهایی آن است؟ 
پاسخ روشن به این پرسش‌ها می‌تواند ابهام موجود 
را برطرف کند؛ تأکید مکرر بر آمادگی تجهیزات، 
 به‌تنهایی پاسخگوی مطالبه سرمایه‌گذاران نیست.

از سوی دیگر، به تعویق افتادن آغاز یک خدمت برای 
برگزاری آیین رسمی بهره‌برداری، در صورت 

تأیید، نیازمند توضیح دقیق‌تری است. 
مراســم افتتاحیه ممکن اســت فرصتی برای 
معرفی ظرفیت‌هــای اقتصادی منطقه باشــد، 
اما نباید به عاملی بــرای تأخیــر در ارائه خدمتی 
تبدیل شــود که فعالان اقتصادی بــرای دریافت 
آن هزینه کرده‌اند. اولویت باید حل مســئله باشد، 
 نه زمان‌بندی تشــریفات مربوط به اعلام حل آن.

مدیریت منطقه آزاد مهران همچنین از سرعت بالای 
طی شدن مراحل اجرایی در مقایسه با دیگر مناطق 
آزاد جدید سخن گفته است. حتی اگر این ارزیابی 
درست باشد، سرعت نسبی اجرای فرآیندها نمی‌تواند 
جایگزین پاسخ‌گویی درباره وضعیت موجود شود. 
سرمایه‌گذار نه با مقایسه عملکرد اداری مناطق، بلکه 
با امکان استفاده از سرمایه، هزینه‌های تحمیل‌شده 

و زمان تحقق تعهدات مواجه است.
از این رو، انتظار می‌رود مدیریت منطقه به‌جای 
تکرار وعده آغاز قریب‌الوقوع شــماره‌گذاری، زمان 
دقیق شروع آن را اعلام کند و در صورت وجود مانع، 
ماهیت مانع و دستگاه مسئول رفع آن را شفاف‌سازی 
کند. همچنین لازم است درباره تعداد خودروهای 
متوقف‌مانده، وضعیت پرونده‌های واردکنندگان 

و مراحل باقی‌مانده اطلاعات مشخصی ارائه شود.

بلاتکلیفی خودروهای پلاک منطقه آزاد مهران

زارا  هاشمی
خبرنگار
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تجارت جهانی: فعالیت شــرکت‌های بندری 
چابهار با تنها ۱۰ تا ۱۵ درصد ظرفیت گذشته، زنگ 
خطر را برای اشتغال در یکی از مهم‌ترین کانون‌های 
تجاری جنوب کشور به صدا درآورده است. در منطقه‌ای 
که با وعده جذب سرمایه‌گذاری، توسعه تجارت و ایجاد 
اشتغال شناخته می‌شــود، افت فعالیت شرکت‌های 
بندری و محدود شــدن فرصت‌های شغلی، پرسشی 
جدی را مطرح می‌کند: سهم مردم بومی از ظرفیت‌های 

اقتصادی چابهار چیست؟
به گزارش تجــارت جهانی، حســینعلی اکبری، 
دبیر اجرایــی خانه کارگر سیستان‌وبلوچســتان، از 
کاهش شــدید فعالیــت شــرکت‌های حمل‌ونقل، 
تخلیــه و بارگیــری کالا در چابهار خبر داده اســت. 
به گفته او، بســیاری از این شــرکت‌ها اکنون با تنها 
۱۰ تا ۱۵ درصد ظرفیت گذشــته فعالیت می‌کنند؛ 
برخی نیز به‌طور کامل از فعالیــت بازمانده‌اند یا برای 
 ادامه کار بــه حوزه‌های محدودتــری روی آورده‌اند.

این ارقام تنها نشانه افت فعالیت چند شرکت نیست، 
بلکه هشداری درباره آینده اشتغال در منطقه‌ای است 
که ظرفیت‌های بندری و تجاری آن همواره به‌عنوان 
مزیت توسعه‌ای مطرح شده‌اند. کاهش مبادلات کالا، 
نیاز به نیروی کار را پایین می‌آورد و فشار بیشتری بر 
شرکت‌ها و خانوارهایی وارد می‌کند که معیشتشان به 

فعالیت‌های بندری وابسته است.
ظرفیت اقتصادی کجاســت و اشــتغال 
 پایــدار چــه زمانــی ایجاد می‌شــود؟

اکبــری تحریم‌هــا و محدودیت‌های تجــاری را از 
عوامل کاهــش واردات و صادرات از مســیر چابهار 
دانســته اســت. بااین‌حــال، مســئله فقــط افت 
فعالیت‌های بندری نیست؛ پرســش مهم‌تر، میزان 
آمادگــی مجموعه‌های مســئول بــرای حمایت از 
 کســب‌وکارها و جلوگیری از گسترش بیکاری است.

منطقه آزاد چابهار بــا مأموریت‌هایی همچون جذب 
سرمایه‌گذاری و توســعه فعالیت‌های اقتصادی، باید 
درباره ســهم این فعالیت‌ها در ایجاد اشــتغال پایدار 
و بهبود معیشــت مردم منطقه پاســخ روشنی ارائه 
کند. برخــورداری از موقعیت جغرافیایــی ممتاز و 
زیرساخت‌های تجاری، زمانی به موفقیت اقتصادی 
تبدیل می‌شــود که نتیجه آن در زندگــی مردم نیز 

دیده شود.
 مردم بومی؛ بیرون از دایره منافع توسعه؟

اکبری با اشاره به وضعیت اشتغال استان گفته است 
فرصت‌های شغلی پایدار کافی وجود ندارد. او همچنین 
بر ضرورت اســتفاده از نیروی کار بومــی در معادن و 
بهره‌گیری شرکت‌ها از ظرفیت کسب‌وکارهای محلی 
تأکید کرده اســت؛ مطالبه‌ای که مســئله مشارکت 
 مردم در منافع اقتصادی منطقه را برجسته می‌کند.

توســعه اقتصادی بدون توجــه به اشــتغال بومی 
نمی‌تواند پاســخ‌گوی نیازهــای اجتماعی منطقه 
باشــد. اگر فعالیت‌های تجاری و سرمایه‌گذاری‌ها به 
فرصت‌های شــغلی پایدار برای مــردم محلی منجر 
نشوند، فاصله میان ظرفیت‌های اقتصادی و واقعیت 
 معیشــتی خانوارها همچنــان باقی خواهــد ماند.

اکنون ســازمان منطقــه آزاد چابهار 
باید دربــاره میزان اشــتغال 

ایجادشده، ســهم نیروی کار 
بومی و برنامه های خود برای 

حمایت از بنگاه های 
آسیب‌دیــده 

شفاف سازی 
کند. 

  کاهش فعالیت 
شرکت‌های بندری و 
 آینده اشتغال چابهار

تجارت جهانی بررسی می کند؛ 

کبیری: پروژه‌های کیش یک‌ساله تکمیل شوند
تجارت جهانی: مدیرعامل سازمان 
منطقه آزاد کیش بــا تأکید بر ضرورت 
تســریع در اجرای طرح‌های عمرانی و 
ارتقای کیفیت خدمات شهری، ایجاد 
درآمدهای پایدار را از اولویت‌های مهم 
این سازمان دانست و خواستار تعیین 
تکلیف پروژه‌های در دست اجرا در بازه 
زمانی مشخص یک‌ساله شد؛ رویکردی 
که با هــدف تقویت زیرســاخت‌های 
جزیره، افزایش رضایتمندی کیشوندان 
و فراهم‌کردن زمینه توسعه پایدار دنبال 

می‌شود.
محمد کبیری در مجمــع عمومی عادی 
به‌طور فوق‌العاده شرکت عمران، آب و خدمات 
کیش، بر ضرورت حرکت سریع‌تر پروژه‌های 
عمرانی و تدوین برنامه‌هــای عملیاتی برای 
تأمین منابع مالــی پایدار تأکیــد کرد. این 
نشست با حضور مدیرعامل سازمان منطقه 
آزاد کیش و اعضای مجمع در ســالن رازی 
مرکز همایش‌هــای بین‌المللی خلیج فارس 
برگزار شــد و طــی آن، عملکرد شــرکت و 
برنامه‌های پیش‌رو در حوزه خدمات شهری و 
توسعه زیرساخت‌ها مورد بررسی قرار گرفت.

کبیری با اشاره به جایگاه شرکت عمران، 
آب و خدمات در مدیریت امور شهری جزیره، 
این مجموعه را یکی از مهم‌ترین بخش‌های 
ارتباط مستقیم ســازمان با شــهروندان و 
گردشگران دانســت و گفت کیفیت عملکرد 
این شرکت تأثیر قابل‌توجهی بر رضایتمندی 
عمومی از خدمات شهری دارد.وی با تأکید بر 
ضرورت اصلاح فرآیندها و افزایش کارآمدی 
مجموعه‌های اجرایی اظهار کرد که تصمیم‌ها 
و برنامه‌های شــرکت باید در نهایت به بهبود 
کیفیت زندگی مردم و ارتقای سطح خدمات 

منجر شود. 
به گفته وی، خدمات شهری کیش متعلق 
به تمام ســاکنان و مســافران جزیره است و 
پاسخگویی به نیازها و مطالبات آنان باید در 

اولویت فعالیت های این مجموعه قرار گیرد.
تأمین درآمدهای پایدار؛ پشــتوانه 

توسعه کیش
مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد کیش، 
ایجاد منابع درآمدی پایدار را یکی از الزامات 
استمرار برنامه های توسعه‌ای جزیره عنوان 
کرد و بر ضرورت فاصله گرفتن از شیوه های 
ســنتی تأمین مــالی تأکید داشــت. وی از 
شرکت عمران، آب و خدمات خواست با تکیه 
بر برنامه ریزی های انجام شــده طی دو سال 
گذشته، وارد مرحله اجرا شود و پیشنهادهای 
خود را برای تحقــق درآمدهــای پایدار به 

اقدامات عملیاتی تبدیل کند. 
توســعه منابع درآمدی پایــدار می تواند 
زمینه تأمین مالی منظم تر پروژه های شهری، 
کاهش وابســتگی به منابع محدود و افزایش 
توان اجرایی مجموعه را فراهــم کند. از این 
منظر، برنامه ریزی اقتصادی در کنار مدیریت 
هزینه ها و اســتفاده بهینــه از ظرفیت های 
موجــود، یــکی از محورهای مهــم ارتقای 
کیفیت خدمات و پیشبرد طرح های عمرانی 

کیش به شمار می رود.
ضرب‌الاجــل یک‌ســاله بــرای 

پروژه های عمرانی
کبیری همچنین با اشــاره به پروژه های 
مهم جزیره، بر ضرورت تســریع در تکمیل 
طرح های در دست اجرا تأکید کرد. بر اساس 
رویکرد اعلام شده در این نشست، پروژه های 
عمــرانی از طرح هــای کوچک شــهری تا 
طرح های مهمی مانند تصفیه خانه، مصلای 
کیش و دهکده المپیک باید با تقویت نظارت، 
بهبود مدیریت و تعیین زمان بندی مشخص، 
در بازه ای یک ساله به ســرانجام برسند.وی 
تصریح کرد که شــرایط و تحولات مختلف 
کشــور نباید به عاملی برای توقــف یا ایجاد 
وقفه طولانی در اجــرای پروژه های عمرانی 

تبدیل شود. 
به گفته مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد 
کیش، این سازمان نیز با تسهیل فرآیندهای 
اداری و واگذاری اختیارات لازم، از اقدامات 
شــرکت عمران، آب و خدمات برای تحقق 
اهداف تعیین شــده حمایــت خواهد کرد.

تأکید بر زمان بندی مشخص، نظارت مستمر 
و افزایش اختیــارات اجرایی می تواند زمینه 
شفاف ترشدن مسئولیت ها و پیگیری دقیق تر 
پیشــرفت پروژه ها را فراهم کنــد. تکمیل 

این طرح ها علاوه بر ارتقای زیرســاخت های 
جزیره، در بهبود خدمــات عمومی و افزایش 
ظرفیت کیش برای میزبانی از گردشگران نیز 

نقش مؤثری خواهد داشت.
تاب‌آوری خدمات شهری در مسیر 

توسعه
در ادامــه ایــن نشســت، علــی عدلی، 
مدیرعامل شــرکت عمــران، آب و خدمات 
کیش، گزارشــی از عملکرد یک‌ســاله این 
مجموعه ارائه کرد و با اشاره به شرایط دشوار 
ســال گذشــته، تلاش کارکنان و حمایت 
ســازمان منطقه آزاد کیش را از عوامل مؤثر 
در تــداوم فعالیت‌هــا دانســت. وی با بیان 
اینکه جزیره در ســال گذشــته با تحولات و 
چالش‌های داخلــی و بین‌المللی متعددی 
روبه‌رو بــود، اظهار امیدواری کــرد با بهبود 
شــرایط و رونق دوباره گردشــگری، امکان 
اجرای کامل برنامه‌های پیش‌بینی‌شــده و 
ارتقای شاخص‌های شهری و خدماتی 

فراهم شود.
عدلــی همچنیــن توســعه درآمدهای 
پایــدار و تســریع پروژه‌های عمرانــی را از 
مهم‌ترین محورهــای کاری پیش‌رو عنوان 
کرد؛ محورهایی که تحقق آن‌ها می‌تواند توان 
اجرایی شــرکت را افزایش دهد و زمینه ارائه 
خدمات مطلوب‌تر به ساکنان و گردشگران را 

فراهم سازد. 
مجمــوع مباحــث مطرح‌شــده در این 
نشست نشان می‌دهد که تکمیل پروژه‌های 
عمرانی، تقویت منابع مالــی پایدار و ارتقای 
کیفیت خدمات شهری، در کانون برنامه‌های 

توسعه‌ای کیش قرار دارد.
پیگیری منظم مصوبات، اجرای زمان‌بندی 
تعیین‌شده و هماهنگی میان سازمان منطقه 
آزاد کیش و شــرکت عمران، آب و خدمات 
می‌تو اند نقش مهمــی در تبدیل این اهداف 
به نتایج ملموس و بهبود شــرایط زندگی در 

جزیره ایفا کند.

تجارت جهانی : رئیس پلیس راهور فراجا، ســردار 
سید تیمور حسینی، در آیین رونمایی از پلاک منطقه 
آزاد بوشهر، بهره‌گیری از ظرفیت مناطق آزاد را یکی 
از مسیرهای جایگزینی خودروهای فاقد استاندارد با 
خودروهای باکیفیت دانست و تأکید کرد که این مناطق 
می‌توانند در اجرای سیاست‌های ارتقای ایمنی ناوگان 

خودرویی کشور نقشی مؤثر ایفا کنند.
حسینی با اشاره به آمارهای تصادفات رانندگی گفت: این 
حوادث یکی از نگرانی‌های جدی کشور در حوزه حمل‌ونقل 
و ترافیک است و سالانه به‌طور میانگین حدود ۲۰ هزار نفر از 
هموطنان در آنها جان خود را از دســت می‌دهند. به گفته او، 
هر سال حدود ۲۰۰ تا ۲۵۰ هزار نفر نیز در تصادفات مصدوم 
می‌شــوند که به‌طور میانگین پنج درصد آنــان به ضایعات 
نخاعی و معلولیت دچار می‌شــوند. وی افزود: بخش بزرگی از 
جان‌باختگان و مصدومان از قشــر مولد و کارآفرین جامعه‌اند 
و آسیب‌دیدگی‌شــان آنان را از چرخه فعالیــت اقتصادی و 
اجتماعی دور می‌کند. بنابرایــن پیامدهای تصادفات تنها به 
خانواده‌های قربانیان محدود نمی‌شود و بر اقتصاد و بهره‌وری 

کشور نیز اثر می‌گذارد. 
رئیس پلیس راهور فراجا با اشــاره به سه مؤلفه راه، وسیله 
نقلیه و عامل انسانی در تصادفات گفت: برخورداری از خودروی 
استاندارد هم در پیشــگیری از حادثه و هم در کاهش شدت 
آسیب‌ها اثرگذار است. به گفته او، ســامانه‌های ایمنی فعال 
در خودروهای باکیفیــت به کاهش احتمــال وقوع تصادف 
کمک می‌کنند و ســامانه‌های ایمنی غیرفعــال نیز هنگام 
بروز حادثه در حفــظ جان راننده و سرنشــینان نقش دارند. 

حســینی گفت: جایگزینی ناوگان خودرویی با خودروهای 
باکیفیت از نظر کارشناسی دو دســتاورد مهم دارد: نخست، 
منافع زیســت‌محیطی و کاهش محسوس مصرف سوخت، و 
دوم، ارتقای اســتحکام، ایمنی و استانداردهای ضربه‌پذیری 
خودروها. او با اشــاره به طرح محدودیــت منابع ارزی و مالی 
برای واردات خودرو از سوی برخی مسئولان اقتصادی افزود: 
خودروهای باکیفیت برای سلامت، حفظ جان، امنیت و آرامش 
مردم آورده دارند و صرفه‌جویی‌های کلان ناشی از استفاده از 
آنها باید در محاسبات دیده شود. به باور او، این منافع می‌تواند 
به ۱۰ برابر هزینه‌های مورد بحث برای واردات خودرو برســد 
و آثار آن در کاهش هزینه‌ها و حفظ جان مردم قابل مشاهده 

است.
مناطق آزاد؛ نقطه شروع واردات خودروهای تا پنج 

سال ساخت
رئیس پلیس راهور فراجا تأکید کرد که مناطق آزاد ظرفیتی 
مهم برای ارتقای ایمنی خودروها هســتند. او با اشاره به ابلاغ 

آیین‌نامه اجرایی واردات خودروهای تا پنج ســال ساخت از 
سوی دولت و وزارتخانه مربوطه گفت: اجرای این کار از مناطق 
آزاد آغاز شده است. حسینی همچنین از آمادگی پلیس راهور 
برای انجام اقدامات مربوط به پلاک گذر موقت و شماره‌گذاری 
خودروهای تا پنج ســال ساخت در بوشــهر خبر داد و گفت: 
آماده‌ایم بلافاصله پس از آیین رونمایی، این موضوع را اجرایی 
کنیم تا فرصت بهره‌مندی از این ظرفیت در اختیار استان قرار 
گیرد. اظهارات رئیس پلیس راهور نشــان می‌دهد که مسئله 
واردات خودرو در مناطق آزاد دیگر صرفاً یک بحث اقتصادی یا 
تجاری نیست و به موضوعی مرتبط با ایمنی عمومی و سلامت 

جامعه تبدیل شده است. 
مناطق آزاد به دلیل ساختار اجرایی منعطف‌تر، می‌توانند 
به‌عنوان محل آزمون این سیاست عمل کنند و پیش از تعمیم 
آن به کل کشــور، ظرفیت‌ها و چالش‌هایش را نشان دهند. با 
این حال، موفقیت این رویکرد به چند شــرط بســتگی دارد: 
نظارت دقیق بر استانداردهای خودروهای وارداتی، جلوگیری 
از ورود خودروهای کم‌کیفیت با ظاهــر نو، و هماهنگی میان 
نهادهای اقتصادی و پلیس. همچنین مناقشــه‌ای که میان 
نگاه ایمنی‌محور پلیس و نگرانی‌های ارزی برخی مســئولان 
اقتصادی وجود دارد، نیازمند ارزیابی شفاف و مبتنی بر داده 

است. 
اگر هزینه‌هــای ناشــی از تصادفات، مصرف ســوخت و 
معلولیت‌ها در محاسبات لحاظ شود، نوسازی ناوگان می‌تواند 
از یک هزینه به سرمایه‌گذاری بلندمدت تبدیل شود؛ اما این 
ادعا برای تبدیل شــدن به سیاســتی پایدار، باید با مطالعات 

کارشناسی مستقل پشتیبانی شود.

 مناطق آزاد؛ ظرفیتی برای نوسازی ناوگان و ارتقای ایمنی خودروها
تجارت جهانی بررسی می کند؛ 



